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Dilluns, 22 de maig de 2017

ADMINISTRACIÓ LOCAL

Ajuntament de Barberà del Vallès

ANUNCI

Es fa públic per a general coneixement que, el Ple de la corporació en sessió de data, 29 de març de 2017, ha procedit 
a aprovar definitivament el Pla de mobilitat urbana sostenible de Barberà del Vallès per als anys 2015-2020, redactat per 
l'empresa DOYMO, SA, essent el contingut del text íntegre de l'esmentat acord el que es transcriu més avall.

Així mateix, de conformitat amb allò previst a l'article 26 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluació ambiental, es 
publica com annex a aquest anunci, un extracte amb els aspectes del Pla a que fa referència l'esmentat article i un 
resum de les mesures adoptades per al seguiment dels efectes de l'aplicació del Pla, en el medi ambient.

"Vist els antecedents i la resta de circumstàncies de l'expedient de referència SMSV150001 incoat per a l'aprovació del 
"Pla  de  mobilitat  urbana sostenible  de Barberà  del  Vallès",  què  ha estat  redactat  per  l'empresa DOYMO, SA per  
encàrrec de la Diputació de Barcelona en el marc de l'acció d'impuls, col·laboració i suport tècnic i econòmic que la dita 
administració presta conjuntament amb l'Àrea Metropolitana de Barcelona per a la redacció i aprovació de plans de 
mobilitat  urbana dels municipis inclosos en l'àmbit  territorial  d'aquesta última, en virtut  del  conveni de col·laboració 
subscrit amb aquesta finalitat entre ambdues administracions supramunicipals en data 8 de gener de 2013, i al qual 
l'Ajuntament de Barberà del Vallès es va adherir en virtut del decret d'alcaldia núm. 1.385, de 24 d'abril de 2014.

Atès que per acord del ple de data 29 d'abril de 2015 es va aprovar inicialment el Pla de mobilitat urbana sostenible de 
Barberà del Vallès i es va sotmetre a informació pública mitjançant la publicació d'anunci en el Butlletí Oficial de la 
Província (Butlletí Oficial de la Província de Barcelona), en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya (DOGC), en un 
diari de gran tiratge a Catalunya, en un altre d'àmbit local i en el tauler d'anuncis municipal, amb la finalitat de garantir 
els principis de publicitat i participació ciutadana normativament establerts.

Vist l'anunci al Butlletí Oficial de la Província de Barcelona publicat el 08.06.15, l'anunci al DOGC publicat el 15.06.15 i 
els anuncis publicats als diaris "La Vanguardia" i "Diari de Sabadell" el 12.06.15.

Vistes les al·legacions formulades per l'Associació d'empresaris polígon A mitjançant escrit amb entrada en el registre 
general número 1.394 de 26.06.15, presentat en termini d'informació pública, en què manifesta el seu total desacord 
amb la  instal·lació  de  pilones als  carrers  Watt  i  Edison i  s'exposa la  necessitat  de buscar  una distribució i  forma 
d'aparcament per a aquest carrers.

Atès que, d'acord amb allò establert  a l'article 10 de la Llei 6/2009, s'ha realitzat la consulta a les administracions 
públiques afectades i al públic interessat establerts al Document de Referència, per tal que aquests poguessin formular 
les observacions oportunes.

Atès que, en resposta al tràmit de consulta abans referit,  s'ha rebut informe del Servei Territorial  de Carreteres de 
Barcelona del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, en què formula determinades 
objeccions i observacions al Pla en quant a l'àmbit de la travessera de la N-150 que discorre per Barberà del Vallès, que 
són les expressades en el propi informe, què consta a l'expedient.

Atès que es va sol·licitar  així  mateix  la  preceptiva  Declaració  ambiental  estratègica del  PMUS al  Departament  de 
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, conforme a l'article 25.3, 4 i 5 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril,  
d'avaluació de Plans i Programes, en relació amb els articles 17 i següents de la Llei 21/2013, de 9 de desembre,  
d'avaluació ambiental; i què va ser resolta en sentit favorable en data 13 de setembre de 2016 per la Direcció General 
de Polítiques Ambientals i Medi Natural d'aquell Departament autonòmic, supeditada a l'observança de les condicions 
de desenvolupament i seguiment següents:

a).  La programació d'actuacions que es desenvolupi  en aplicació del  PMUS ha de considerar la priorització de les 
actuacions en funció de la seva contribució a l'assoliment  dels objectius ambientals,  recollida en l'estudi  ambiental 
estratègic, i ha de ser valorada en els informes de seguiment.

En el primer informe de seguiment caldrà explicitar quines actuacions pendents d'executar seran les decisives per tal 
d'assolir el canvi modal previst al PMUS. Així mateix, haurà d'incorporar quina combinació de mesures d'incentivació de C
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modes de transport sostenible amb mesures de desincentivació dels modes més contaminants es preveu per assegurar 
l'assoliment dels valors objectius ambientals previstos en l'horitzó del Pla.

b). Cal emetre a l'òrgan ambiental els informes de seguiment del PMUS que es facin durant la seva vigència i s'han de 
fer públics a la seu electrònica de l'Ajuntament.

Atès que,  d'acord amb la previsió  de l'article 9.5 de la  Llei  9/2003 de la mobilitat,  es va sol·licitar  l'informe també  
preceptiu a l'Autoritat de Transport Metropolità, que l'ha emès en data 27 de febrer de 2017 també en sentit favorable i  
fent  les  observacions  que ha  considerat  pertinents  sobre  la  coherència  del  Pla  amb  els  criteris  i  les  orientacions 
establertes pel Pla Director de Mobilitat de la Regió Metropolitana de Barcelona, d'acord amb el previst a l'article.

Atès que l'equip redactor del Pla ha presentat un exemplar final del mateix, que dóna resposta a les observacions i 
prescripcions imposades als informes del Servei Territorial de Carreteres de Barcelona, del Departament de Territori i 
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya i de l'Autoritat del Transport Metropolità, abans referits.

Vist, finalment, l'informe favorable a l'aprovació definitiva del pla que han emès els serveis tècnics municipals, del qual 
es desprèn:

a) La conformitat del seu contingut i procés d'elaboració i tramitació amb els requeriments legalment establerts.

b) Que la proposta del pla formulada per l'equip redactor recull les objeccions propostes a l'informe del Servei Territorial 
de Carreteres i  dóna resposta general  a les seves prescripcions,  tot deixant constància de què el  seu compliment 
s'haurà de garantir en una fase posterior, sense perjudici de què, al llarg del desenvolupament del Pla que se sotmet a  
aprovació, es pugui optar per acceptar el traspàs en favor del municipi de la titularitat de la carretera N-150, segons 
recomanació que resulta de l'informe emès.

c)  Que les modificacions que s'hi  han introduït  respecte del  text  aprovat  inicialment  per recollir  les  observacions i 
prescripcions indicades no són de caràcter de substancial i no tenen efecte sobre la memòria ambiental ni l'expedient 
d'avaluació ambiental que es van sotmetre a la formulació de la Declaració ambiental estratègica, i que, per tant, no 
contradiuen ni són susceptibles de determinar cap variació d'aquesta declaració, motiu pel qual es considera que no cal 
sotmetre'l a cap altra tràmit abans de la seva aprovació definitiva.

d) Que no es considera oportuna ni pertinent la incorporació en el Pla de cap modificació derivada de les al·legacions 
plantejades per l'Associació d'empresaris del polígon A durant el tràmit d'informació pública. Tot i què es tindrà per 
presentat l'escrit a tots els efectes i es prendrà en consideració el seu contingut en fase de desenvolupament del Pla, 
moment en què es podrà valorar amb més precisió la problemàtica plantejada per l'associació, així com l'adopció de 
possibles actuacions més concretes i ajustades a la situació del polígon i a les persones afectades.

Atès que, en vista de tot quant ha estat expressat, cal concloure que el pla ha estat sotmès a la tramitació prevista a  
l'efecte per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, per la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d'avaluació ambiental de plans i 
programes,  i  per  la  Llei  21/2013,  de  9  de  desembre,  d'avaluació  ambiental,  i  incorpora  la  Declaració  ambiental 
estratègica formulada pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

És per tot això que, de conformitat amb els preceptes normatius ja invocats i de la resta que resulten d'aplicació; amb el 
dictamen favorable de la comissió informativa d'Urbanisme, Obres, Activitats, Mobilitat, Trànsit i Transport, Espai Públic i 
Serveis, Polítiques d'Habitatge, Medi Ambient i Sostenibilitat, i Patrimoni Històric i Arquitectònic; i en exercici de les 
competències que atribueix al ple l'article 52 del Text refós de la Llei municipal i de règim local de Catalunya, aprovat per 
Decret legislatiu 2/2003, de 28 d'abril; es proposa l'adopció del següent.

ACORD:

Primer.- Restar assabentats del resultat del tràmit d'informació pública a què ha estat sotmès el Pla de mobilitat urbana 
sostenible de Barberà del Vallès, durant el qual s'han formulat al·legacions per l'Associació d'empresaris del polígon A, 
mitjançant escrit amb registre d'entrada número 1.394 de 26.06.15; i, donar resposta a les mateixes en el sentit que no 
es considera oportuna ni pertinent la introducció de cap modificació al pla, segons el que es demana, sens perjudici, 
però, de la presa en consideració del contingut de les al·legacions en la fase de desenvolupament i execució del Pla, 
moment en què es podrà valorar amb més precisió la problemàtica plantejada per l'associació, així com, en el seu cas, 
l'adopció de possibles actuacions més concretes i ajustades a la situació del polígon i a les persones afectades.

Segon.- Aprovar definitivament el  Pla de mobilitat urbana sostenible de Barberà del Vallès, per als anys 2015-2020, 
redactat  per  l'empresa  DOYMO,  SA  per  encàrrec  de  la  Diputació  de  Barcelona  en  el  marc  de  l'acció  d'impuls, 
col·laboració i  suport  tècnic i  econòmic que la  dita  administració presta conjuntament  amb l'Àrea Metropolitana de 
Barcelona,  segons el  document  final  presentat  per l'equip redactor que incorpora les prescripcions imposades pels 
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informes preceptius emesos en els tràmits  escaients,  i  dóna resposta adequada a les observacions que han estat 
realitzades durant el tràmit de consultes.

Tercer.- Notificar al Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya i a l'Autoritat del Transport 
Metropolità de l'Àrea de Barcelona l'aprovació definitiva del Pla de mobilitat urbana sostenible de Barberà del Vallès.

Quart.- Posar a disposició de les administracions públiques afectades i de les persones físiques i jurídiques que hagin 
participat  en  els  tràmits  de  consulta  i  participació  pública  la  documentació  complerta  del  Pla  de  mobilitat  urbana 
sostenible de Barberà del Vallès i els seus informes complementaris, d'acord amb el que estableix l'article 28.2 de la Llei 
6/2009, d'avaluació ambiental de plans i programes.

Tota la documentació de l'expedient podrà examinar-se a les dependències municipals de l'Àrea de Serveis Territorials, 
al carrer Circumval·lació, 14, tercera planta. Així mateix, la documentació podrà ser consultada al web:

http://www.bdv.cat/pla-de-mobilitat-urbana-sostenible

Cinquè.- Publicar l'acord d'aprovació definitiva del  Pla de mobilitat urbana sostenible de Barberà del Vallès al Butlletí 
Oficial de la Província i al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.

Sisè.- Encomanar l'avaluació i el seguiment dels objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Barberà del Vallès als serveis 
tècnics de l'Àrea de Serveis Territorials o, en el seu cas, al servei de mobilitat municipal que pugui constituir-se, amb el 
suport facultatiu del Departament de Territori i Sostenibilitat i de l'Autoritat del Transport Metropolità."

CONTRA L'ACTE ADMINISTRATIU QUE ES FA PÚBLIC, que és definitiu i posa fi a la via administrativa, pot interposar-
se  directament  RECURS CONTENCIÓS ADMINISTRATIU davant  el  jutjat  o  tribunal  de  la  jurisdicció  Contenciosa 
Administrativa que correspongui, d'acord amb les regles de la competència territorial i sobre la matèria que estableixen 
els articles 8, 10 i 14 de la Llei 29/1998, de 13 de juliol, Reguladora de la Jurisdicció Contenciosa Administrativa, en el  
termini de DOS MESOS comptats des del dia següent a la publicació d'aquest anunci.

Amb caràcter potestatiu, es podrà interposar recurs de reposició en el termini d'un mes, comptador des del dia següent 
al de la publicació, davant del mateix òrgan que ha dictat l'acte que es fa públic. En aquest cas, no es podrà interposar 
recurs contenciós administratiu fins que hagi estat resolt expressament o s'hagi produït la desestimació presumpta del 
recurs interposat.

Pel que fa al contingut del Pla de mobilitat aprovat, aquest no és susceptible de recurs en via administrativa d'acord amb 
allò establert a l'article 112.3 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, atès el seu caràcter de norma o disposició general.

Tot això sens perjudici d'interposar aquelles altres accions que es considerin procedents.

ANNEX

1. INTRODUCCIÓ.

Tal com estableix la Llei 6/2009, la Memòria Ambiental és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (en 
endavant, PMUS) del municipi de Barberà del Vallès i finalitza el seu procés d'avaluació ambiental. Aquesta Llei ha estat 
modificada i substituïda per la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'Avaluació Ambiental,  on la Memòria Ambiental es 
substitueix per l'expedient d'avaluació ambiental estratègica complet.

Segons la Llei 6/2009, la Memòria Ambiental és:

El document elaborat d'acord amb el procediment que estableixen els articles 24, 25, 26 i 27 i que valora com s'ha dut a 
terme la integració dels aspectes ambientals durant el procediment d'avaluació ambiental del pla o programa, l'informe 
de sostenibilitat ambiental i la seva qualitat, i el resultat de les consultes i com aquestes s'han pres en consideració.  
Conté, així mateix, una previsió sobre els impactes significatius de l'aplicació del pla o programa, i les determinacions 
finals que cal incorporar en el pla o programa.

Segons la nova Llei  21/2013 i  l'informe d'aprovació inicial  emès per  la  Direcció  General  de Polítiques Ambientals,  
l'expedient d'avaluació ambiental estratègica complet estarà integrat per:

a) La proposta final del pla o programa.

b) L'estudi ambiental estratègic.

c) El resultat de la informació pública i de les consultes, incloent al seu cas les consultes transfrontereres així com la 
seva consideració.
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d) Un document  resum en el  qual  el  promotor descrigui  la integració en la proposta final  del  pla o programa dels 
aspectes ambientals, de l'estudi ambiental estratègic i de la seva adequació al document d'abast, del resultat de les 
consultes realitzades i com aquestes s'han pres en consideració.

L'avaluació ambiental de plans i programes és el procés d'integració de les consideracions ambientals en la preparació, 
l'aprovació i el seguiment dels plans i programes que poden tenir efectes significatius sobre el medi ambient, com ho 
són els PMUS. L'objectiu de l'expedient d'avaluació ambiental estratègica és avaluar com s'ha portat a terme el procés 
d'avaluació ambiental i com s'han integrat els aspectes ambientals en les propostes que planteja el PMUS.

S'inclou, per tant,  una avaluació del  Document Inicial Estratègic (DIE),  l'Estudi Ambiental  Estratègic (EAE) i  el  seu 
Document d'Abast, i les aportacions de tot el procés de participació (procés de participació ciutadana, exposició pública, 
etc.).

El procés s'emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de juny de 2001, i és 
transposada a l'Estat Espanyol mitjançant la Llei 21/2013 i a la de Catalunya, mitjançant la Llei 6/2009, d'avaluació 
ambiental de plans i programes, que determina, a l'annex 1, que els plans de mobilitat urbana estan sotmesos a un  
procés d'avaluació ambiental. De la mateixa forma, la Llei 9/2003, de mobilitat de Catalunya, també estableix que, entre 
d'altres, els plans de mobilitat urbana han de ser sotmesos a avaluació ambiental.

Per tant, el PMUS de Barberà del Vallès es troba subjecte a avaluació ambiental de plans i programes, que finalitza amb 
el present expedient d'avaluació ambiental estratègica.

2. CARACTERÍSTIQUES DEL PMUS.

El PMUS de Barberà ha estat redactat entre els anys 2014 i 2015, amb l'Ajuntament de Barberà com a òrgan promotor.  
Comprèn tot el municipi de Barberà. S'ha realitzat seguint els continguts de la Llei de Mobilitat i del Pla de Mobilitat de la 
Regió Metropolitana de Barcelona (pdM de la RMB).

El seu període de vigència és de 6 anys (horitzó 2020) amb una visió estratègica a 12 anys (horitzó 2026). Als 6 anys 
caldrà revisar el PMUS i, a més, l'EAE indica que és necessari realitzar un informe de seguiment als 3 anys (horitzó  
2017).

2.1. Objectius generals i objectius ambientals del PMUS.

El PMUS defineix els seus  objectius sectorials, però especificant que l'objectiu final és, en qualsevol cas, traçar una 
estratègia per assolir que la mobilitat,  tant de les persones com de les mercaderies, sigui més accessible,  eficient, 
segura, sostenible i més respectuosa amb el medi ambient. Els objectius sectorials coincideixen amb els del pdM, que 
integra els del Pla de Millora de la Qualitat de l'Aire:

• Objectiu Marc 1.1: promoure un transvasament modal d'usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el 
transport públic.

• Objectiu Marc 1.2: potenciar el transvasament modal del transport de mercaderies vers el mode ferroviari.

• Objectiu Marc 2.1: fomentar un ús més eficient del sistema de transport de passatgers, tant en vehicle privat com en  
transport públic i discrecional.

• Objectiu Marc 2.2: assolir un sistema més eficient de transport de mercaderies.

• Objectiu Marc 3: minimitzar la distància dels desplaçaments.

• Objectiu Marc 4: garantir l'accessibilitat del sistema de transport públic.

• Objectiu Marc 5: incorporar les noves tecnologies en la gestió de la mobilitat.

• Objectiu Ambiental 1.1: reduir el consum energètic.

• Objectiu Ambiental 1.2: reduir el consum de derivats del petroli.

• Objectiu Ambiental 2: reduir la contribució del sistema de mobilitat al canvi climàtic.

• Objectiu Ambiental 3.1: reduir l'emissió de contaminants atmosfèrics locals resultants del transport.

• Objectiu Ambiental 3.2: disminuir l'impacte de la contaminació acústica derivada del sistema de transport.
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D'altra banda, s'estableixen uns  objectius ambientals, dels quals els principals apareixen a l'EAE i al seu Document 
d'Abast:
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2.2. Síntesi de la situació actual de la mobilitat a Barberà.

A continuació es realitza un resum de la diagnosi actual de Barberà, posant de manifest les oportunitats i amenaces de 
cada sistema de mobilitat.

2.2.1. Anàlisi territorial.

Barberà del Vallès és un municipi situat al Vallès Occidental, és la vuitena ciutat més gran de la comarca, amb 32.581 
habitants. L'extensió del municipi és de 8,3 km2 (3.925 hab./km2), obtenint-se una densitat de població considerablement 
superior a la de la mitjana comarcal. Prop de la meitat de la superfície pertany a polígons industrials.

El  centre  urbà és compacte,  però existeixen  moltes zones situades  lluny d'aquest,  destacant  les zones industrials 
situades a l'Est del Riu Ripoll i el Centre Comercial Baricentro, que suposa un important centre d'atracció de viatges.

Barberà es situa a l'àmbit metropolità ja que l'estructura territorial del municipi és dominada per la presència d'una gran 
infraestructura de transport de passatgers i mercaderies com és l'autopista AP-7/B-30 que travessa el territori de sud-
oest a est. D'altra banda, la carretera N-150 separa el Centre urbà del Barri Antic i la línia de ferrocarril Barcelona-
Manresa de RENFE divideix el barri de Can Gorgs en dos.

El nucli urbà s'ha desenvolupat a l'oest del Riu Ripoll i al voltant de la línia del ferrocarril i de la N-150, mentre que a 
l'altra banda del riu es concentren les zones industrials.

Oportunitats: compactació territorial del centre urbà. Les zones industrials situades a l'Est del Riu Ripoll, malgrat que es 
situen fora del centre, presenten una elevada concentració d'activitats i de la mobilitat.

Amenaces: les  grans  infraestructures  de  comunicació  divideixen  territorialment  el  municipi  a  nivell  intern  i  extern 
(ferrocarril, N-150 i AP-7), a més del Riu Sec. Zones industrials de gran intensitat i Baricentro situats lluny de la zona 
urbana i de les estacions de ferrocarril.

2.2.2. Mobilitat global.

El PMUS inclou una enquesta de mobilitat realitzat als residents i una estimació de la mobilitat dels no residents amb 
destinació Barberà.

Al 2013 a la ciutat de Barberà es realitzen cada dia prop de 170.000 desplaçaments, 114.500 realitzats per residents i 
55.500 realitzats per no residents. Del total de desplaçaments, el 44% es realitzen en modes no motoritzats, l'11% en 
transport públic i el 45% en vehicle privat.

L'ús del vehicle privat és majoritari als desplaçaments de connexió, ja sigui dels residents (67%) com dels no residents 
(78%). La majoria dels desplaçaments en vehicle privat es realitzen amb Sabadell (19.000 viatges diaris), Barcelona 
(8.800) i Cerdanyola (5.200). aquestes relacions sumen el 43% del total dels viatges produïts en vehicle privat, tant dels 
residents com dels no residents.

Oportunitats:  la majoria de la mobilitat  en vehicle privat  es realitza des dels municipis propers,  per  tant,  es poden 
concentrar els esforços a les propostes. També destaca la relació amb Barcelona, que també es realitza en bona part  
en vehicle privat i on es pot potenciar el transport públic.

Potencial creixement del transport públic, ja que s'utilitza menys que a la resta de la segona corona metropolitana.  
També és destacable que bona part de la mobilitat en vehicle privat és ocupacional, és a dir, que estan concentrades en 
el temps i espai.

Amenaces:  previsió de creixement del Baricentro (centre sense infraestructura fixa a prop), d'infraestructures viàries 
(poden suposar un augment de la demanda) i del transport (de gran complexitat).

2.2.3. Mobilitat a peu i en bicicleta.

L'anàlisi es basa en l'enquesta de mobilitat i altres realitzades pel PMUS. A més, es realitzen aforaments de vianants i  
bicicletes i un inventari de l'estat actual de la xarxa.

En relació a l'oferta interurbana a peu, la connexió amb Badia i  Sabadell  és suficient, insuficient amb Cerdanyola i 
millorable amb Ripollet. De l'oferta interna convé destacar l'oferta insuficient a alguns dels itineraris principals.

L'anàlisi  de  l'oferta  i  la  demanda  de  la  mobilitat  a  peu  posa  de  relleu  les  mancances  existents,  fonamentalment  
relacionades amb l'accessibilitat  de la xarxa interna i  amb la  connectivitat  de la xarxa de l'exterior  del  centre urbà 
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compacte. Així, per la mobilitat que atrau, convé assenyalar les mancances de l'accés a la UAB i a Barberà/centre 
comercial Baricentro. Tampoc està resolta la connexió amb Badia. També destaca la manca de permeabilitat de les 
infraestructures i el Riu Sec. Com a punt positiu destacar que existeix xarxa ciclista a una part del centre urbà que ha 
propiciat una certa demanda a aquestes vies i a d'altres que no disposen d'oferta. Convé destacar, per últim, que la 
bicicleta esdevé un dels mitjans clau a potenciar en les relacions interurbanes, per les distàncies existents i el potencial 
creixement de la demanda.

De la mobilitat en bicicleta, convé assenyalar que existeixen 12,2 km d'oferta de vies ciclables, tot i que la demanda és  
reduïda. Queden, no obstant, zones del nucli sense cobrir i també és complicada la connexió amb centres atractors de 
l'entorn (Baricentro). Manca per tancar part de la xarxa existent, i també es detecten zones sense oferta, destacant els  
polígons industrials Can Salvatella, Santiga, Molí d'en Santo i Can Rabella. Mencionar, a més, la manca de connexió 
amb l'estació de Renfe. Pel que fa a les connexions interurbanes, existeix oferta per connectar amb Sabadell i no hi ha 
oferta específica per accedir a Badia i amb Cerdanyola. La connexió és millorable amb Ripollet i el Baricentro.

La permeabilitat del centre amb el barri de Can Gorg II i amb els polígons industrials de l'altra banda del és limitada, tant 
a peu com en bicicleta.

Oportunitats: gran potencial en les relacions interurbanes, tant pel vianant com per la bicicleta. També gran potencial en 
l'accés a peu a alguns dels polígons industrials a peu i en bicicleta a tots ells.

Amenaces: els  itineraris  interurbans  depenen,  per  a  la  seva  execució,  d'una  actuació  conjunta  entre  diverses 
administracions.

2.2.4. Mobilitat en transport públic.

El  tractament  del  transport  públic  es realitza  des de diferents  vessants.  Així,  es realitzen enquestes,  aforaments i  
s'exploten les dades disponibles dels operadors.

El  municipi  compta amb servei  de ferrocarril  (una estació),  autobús urbà i  interurbà.  Està prevista  l'obertura  d'una 
segona estació a l'entorn del Baricentro. La línia de ferrocarril que hi circula és la R4 (St. Vicenç de Calders-Manresa),  
mentre que les principals connexions en autobús interurbà són amb Sabadell i Badia.

A més, existeix una línia urbana que realitza tres recorreguts diferents, cobrint bona part del centre i, en menor mesura,  
dels polígons Can Salvatella i Santiga. S'obté una oferta insuficient amb aquests polígons.

La majoria de la mobilitat en transport públic es produeix en ferrocarril i, en segon lloc, en autobús interurbà. El bus 
urbà, per la seva part, obté una demanda molt reduïda, especialment als polígons, on el recorregut és massa llarg i el 
nombre d'expedicions és insuficient.

Oportunitats: obertura d'una estació de ferrocarril a l'entorn del Baricentro que, d'una banda, ha de cobrir aquest centre 
comercial i, d'altra banda, permetrà realitzar l'intercanvi amb la línia R8.

Amenaces: els polígons industrials ocupen una gran extensió de territori i són difícils de cobrir adequadament en bus, 
donat que els recorreguts són massa llargs.

2.2.5. Mobilitat en vehicle privat.

El PMUS elabora una aranya de trànsit de l'àmbit analitzat, a partir dels aforaments realitzats.

Barberà disposa de diverses vies interurbanes al seu entorn, però únicament la N-150 travessa el nucli urbà. La majoria 
de la xarxa bàsica disposa d'una velocitat màxima de 40 o 50 km/h., tot i que també es detecten vies amb una velocitat  
màxima de 30 km/h.

Cada dia accedeixen a Barberà uns 83.800 vehicles, bàsicament a través de la N-150, pel que fa al nucli urbà, i per l'Av. 
de Salvatella als polígons industrials. Als accessos i al viari dels polígons la velocitat de circulació és molt elevada. El 
20% dels usuaris del vehicle privat disposa d'alternativa de viatge.

Oportunitats: reducció dels  desplaçaments  de pas per  la  N-150,  reducció de l'espai  viari  als  eixos dels  polígons  i 
pacificació del viari bàsic al centre.

Amenaces: una part dels usuaris utilitza el viari intern per realitzar desplaçament de pas cap a la C-58 i l'AP-7, fet que 
dificulta algunes de les actuacions al viari intern. C
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2.2.6. Aparcament.

Les dades d'aparcament inclouen una situació detallada del resident i  del forà, a partir  de la informació recollida al 
PMUS.

A l'àmbit d'estudi (nucli urbà) no existeix dèficit residencial (nocturn), mentre que el forà (diürn) és reduït i molt localitzat,  
amb una indisciplina també reduïda.

Oportunitats:  la pèrdua de places d'aparcament pot suposar una oportunitat  per reduir la mobilitat en vehicle privat 
durant el dia, ja que durant la nit el resident té una oferta superior a la demanda. Si es suprimeixen places regulades es  
poden traslladar a altres àmbits del centre.

Amenaces: la reduïda ocupació d'algunes zones pot donar lloc a que els usuaris optin per estacionar més lluny i evitar el  
pagament.

2.2.7. Medi ambient.

L'ISA realitza una anàlisi exhaustiva de la situació ambiental actual:

Externalitats: 494 M EUR anuals, dels quals el 97% pertanyen al vehicle privat.

Consum d'energia: el transport és el segon consumidor, amb 18 milions de Tep/any.

Emissions atmosfèriques: suposen 12,8 M Tn/any de CO2 equivalent.

Contaminació acústica: de les mesures realitzades es superen els límits al 80% dels casos.

Accidentalitat: 61 accidents amb víctimes el 2012, amb una reducció als darrers anys, inclús per sota dels objectius  
marcats al Pla Local de Seguretat Viària.

Oportunitats: la concentració de viatges interurbans i la concentració dels grans polígons industrials pot afavorir que les 
propostes del transport públic esdevinguin claus per reduir les externalitats del transport.

Amenaces: el moment conjuntural actual afavoreix una contenció de l'ús del vehicle privat. Cal garantir que, en cas de 
recuperació de la mobilitat si es dóna la situació contrària, aquesta es realitzi amb els modes que menys externalitats 
generen. La presència de grans infraestructures viàries properes (C-58 i AP-7) pot donar lloc a que la reducció de 
contaminants a nivell local esdevingui insuficient a causa del trànsit d'aquestes vies interurbanes.

2.3. Síntesi de la situació futura de la mobilitat a Barberà.

Entre les actuacions no executades que més poden afectar a la mobilitat de Barberà durant el període d'implantació del  
PMUS, en destaquen les següents:

- Pla Territorial Metropolità de Barcelona, 2010:

Millora de la C-58 i dels enllaços amb la AP-7, la millora de l'AP-7 (laterals) a més d'una connexió tramviària amb 
Cerdanyola i Sabadell i una connexió de ferrocarril (rodalies) amb Sta. Perpètua de Mogoda.

A la xarxa de rodalies de Renfe, millora de traçat a la línia Barcelona-Manresa i increment del nombre de vies entre 
Cerdanyola i Sabadell. També nova connexió entre Sta. Perpètua i Sabadell.

Noves línies de tramvia: connexió UAB-Badia-Barberà-Sabadell.

- Pla Director d'Infraestructures 2011-2020:

Orbital Sabadell-Granollers (Rodalies Renfe): a diferència PTMB, inclou un nou ramal de connexió de les línies R3 i R4 
entre Granollers i Sabadell.

Túnel de Montcada, per reduir el temps de viatge de la R4 de rodalies.

Construcció de 2 noves estacions de rodalies (Barberà i Baricentro) de la nova línia que connectarà les línies R4 i R8 de 
Renfe.

Carril bus a la N-150, entre Barberà i Sabadell.
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- Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026:

Eix orbital de rodalies (Mataró-Granollers-Sabadell-Terrassa-Vilafranca-Vilanova).

Nou intercanviador de Barberà, que en aquest cas també connecta les xarxes d'alta velocitat i rodalies.

- Pla Director de la Mobilitat de la Regió Metropolitana de Barcelona:

Augmentar l'oferta de carrils bus a la N-150.

Ampliació/millora de l'aparcament de l'estació de Renfe de Barberà del Vallès.

Implantació  de  carrils  bici  interurbans  i  als  denominats  Centres  Generadors  de  Mobilitat  des  de  les  estacions  de 
ferrocarrils.

Actuacions de millora als TCA (trams de concentració d'accidents), entre els quals la B-140.

Introducció de la targeta sense contacte T-Mobilitat.

Impulsar el pla exprés.cat d'autobús interurbà, que inclou la línia Barcelona-Sabadell.

Desenvolupar el hub de la UAB, que inclou, entre les diferents línies d'autobús interurbà, la connexió amb Barberà.

Totes aquestes actuacions estan integrades al PMUS, dins de l'horitzó 2026 ja que encara es troben en estat inicial.

Per últim, assenyalar que la legislació estableix que les mesures del PMUS de Barberà han d'estar d'acord amb el PdM 
de la seva regió. En aquest sentit,  el nou PdM estableix uns objectius concrets que es detallen i avaluen al capítol 
corresponent.

-  Pla d'Actuació per a la Millora de la qualitat de l'Aire. L'objectiu del Pla és reduir les emissions d'òxids de nitrogen i  
partícules  en  suspensió  de  diàmetre  inferior  a  10  micres  als  40  municipis  declarats  zones  de  protecció  especial  
mitjançant el Decret 226/2006, on s'inclou Barberà. Aquests municipis han d'implantar mesures per tal de millorar la 
qualitat de l'aire.

- Desenvolupament urbanístic:

A curt termini, el PMUS inclou l'ampliació del centre comercial Baricentro, que suposarà uns 10.300 nous viatges diaris a 
aquest servei. S'inclou una nova passarel·la per a vianants i ciclistes.

Continua en la pàgina següent

C
V

E
-N

úm
. d

e 
re

gi
st

re
: 0

22
01

70
08

97
0



10

Dilluns, 22 de maig de 2017

2.4. Síntesi del programa d'actuacions.

El programa d'actuacions s'estructura en 11 objectius, 23 línies estratègiques i 43 actuacions concretes:
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3. DESCRIPCIÓ GENERAL DEL PROCÉS D'AVALUACIÓ AMBIENTAL ESTRATÈGICA.

El procés d'avaluació ambiental s'ha realitzat en paral·lel al de la redacció del PMUS, tal com es mostra al següent 
esquema:

L'elaboració del PMUS ha seguit les fases mencionades a la Llei 6/2009, d'avaluació ambiental de plans i programes i a 
la Llei 21/2013, d'avaluació ambiental. Els documents generats són els següents:

- 2014 i 2015. Inici de la redacció del PMU:

• Documents del PMUS (oferta, demanda, diagnosi i procés de participació).
• DIE.

- 2015:

• Document d'Abast, que inclou la Consulta a les administracions i públic, signat l'abril de 2014.

• Documents del PMUS (Propostes del PMUS, programa d'actuacions i procés de participació).

• EAE.

• Informe al·legacions al PMUS i EAE, rebut el juny de 2015. S'ha rebut informe de l'ATM i de la Direcció General de 
Qualitat Ambiental.

• Memòria Ambiental/Expedient d'Avaluació Ambiental.
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Un cop presentat l'Expedient d'Avaluació Ambiental, es realitzaran les modificacions oportunes, s'emetrà la resolució de 
conformitat i s'aprovarà definitivament el PMUS.

En relació al procés de participació, aquest ha consistit, d'una banda, en la realització de jornades públiques oberts als 
diferents representats de tota la ciutadania, que tenia com a principals objectius:

- Comunicar, informar i difondre el procés participatiu, els seus espais i mecanismes.

- Donar a conèixer el resultat dels treballs de diagnosi sobre la mobilitat al municipi, així com un seguit de propostes de 
mesures per a la seva millora, les quals han esdevingut la base per al debat ciutadà.

-  Debatre, validar i complementar una proposta tècnica de propostes de mesures a adoptar per tal de generar una 
mobilitat segura i sostenible al municipi en els propers sis anys.

- Promoure la participació i fomentar la corresponsabilització de la ciutadania en la gestió dels afers públics.

S'han realitzat dues jornades participatives amb el conjunt de la ciutadania, a més d'altres sessions al Consistori.

4. ABAST DE L'AVALUACIÓ DETERMINAT PEL DOCUMENT D'ABAST.

4.1. Estructura del Document Inicial Estratègic.

El 18 de febrer de 2014 l'Ajuntament va presentar, junt amb els documents del PMUS, el DIE del PMUS a la Direcció 
General de Polítiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, sol·licitant 
el document d'abast. El contingut del DIE és el següent:
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4.2. Valoració global del DIE.

Destaquem els següents aspectes del Document d'Abast:

- Del conjunt d'entitats consultades, es van rebre aportacions en 2 casos.
- S'aporten diferents aspectes satisfactoris i d'altres que l'EAE ha de tractar amb un major nivell de detall.
- S'inclouen aspectes estratègics per a la redacció del PMUS i per a la seva avaluació ambiental.

4.3. Amplitud i nivell de detall de l'Estudi Ambiental Estratègic.

El  Document  d'Abast  estableix  que l'EAE ha d'avaluar  la  integració  en el  Pla  de les aportacions  dels  organismes 
consultats i, a més, els aspectes contextuals i estratègics exposats.

Així, el Document d'Abast assenyala que el contingut del DIE s'ajusta als requeriments legals i inclou un enfocament 
ambiental correcte. De la mateixa forma, s'especifiquen alguns aspectes estratègics que cal incorporar a les posteriors 
fases del procés d'elaboració del PMUS:

Abordar el tractament de la mobilitat interurbana, ampliant l'àmbit fins al nivell metropolità. Especialment rellevants són 
les relacions amb Sabadell, Badia, Cerdanyola, Terrassa i Sant Cugat.

Definir els principals fluxos interns i de connexió de la ciutat i quins tenen el major potencial de canvi modal, definint els 
objectius que es pretén assolir.

Introduir mesures push & pull per incentivar la mobilitat no motoritzada i en transport públic i desincentivar els viatges en 
vehicle privat.

Prioritzar temporalment les actuacions relacionades amb els principals fluxos de mobilitat.

Contemplar el planejament urbanístic i els seus estudis de mobilitat generada.

D'altra banda, el document d'abast especifica els continguts que ha de detallar l'EAE, que han de complementar els 
requerits a la Llei 6/2009:

Actualització dels plans i programes relacionats amb el PMUS.

Descripció i avaluació de la xarxa d'intercanviadors i compleció de l'anàlisi de fluxos inclòs a l'ISAP.

Valors quantitatius a assolir per als diferents objectius ambientals de l'ISAP i priorització.

Alternatives diferents a la 0, descrita a l'ISAP i tria de la més beneficiosa ambientalment.

Mesures de seguiment i supervisió.

Informe de viabilitat econòmica.

En relació als continguts formals, s'especifiquen els següents:

1. Relació amb altres plans i programes connexos.

Adequació als objectius i continguts del PdM de la RMB i del Pla de Millora de la Qualitat de l'Aire (partícules i NOx); 
actuacions rellevants dels plans i programes relacionats i esment de les previsions de desenvolupament urbanístic.

2. Diagnosi.

Potencialitat de canvi dels fluxos de mobilitat interns i de connexió del municipi.

Quantificar les externalitats ambientals dels diferents fluxos de mobilitat, el seu cost i el vector acústic (segons la Llei 
16/2002 de protecció contra la contaminació acústica i el Decret 176/2009, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei  
16/2002).

Analitzar la xarxa d'intercanviadors.

Incloure, a la diagnosi, una conclusió de les oportunitats i amenaces per afavorir el canvi modal; la diagnosi ambiental a 
partir de l'anàlisi de fluxos i el càlcul d'indicadors i la relació de punts clau on cal incidir per obtenir el millor resultat  
ambiental possible.
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3. Establiment d'objectius i indicadors ambientals.

Estructurar els objectius ambientals en generals i específics del Pla. Es donen, a més, directrius per establir i valorar 
aquests objectius:

Respecte als objectius ambientals generals,  cal tenir en compte els normatius i  la quota modal esperada, reducció 
d'emissions de gasos GEH i de CO2 fixat al Pla de l'Energia i el Canvi Climàtic de Catalunya 2012-2018 i de NOx al 
PdM de la RMB 2013-2018.

Respecte als objectius ambientals específics del Pla, es fa menció als especificats al DIE, que es procurarà acompanyar 
d'indicadors, que seguiran els establerts al subàmbit al què pertany Barberà definit al PdM de la RMB.

D'altra banda, es realitzarà una priorització dels objectius ambientals.

Per últim, es definiran els objectius a assolir per a cadascun dels principals fluxos de mobilitat amb més potencialitat de 
canvi modal.

4. Descripció i avaluació d'alternatives i dels efectes ambientals de l'alternativa escollida.

El Document d'Abast esmena els criteris per la definició de les alternatives, els aspectes metodològics per a l'anàlisi i  
selecció d'alternatives i per a l'avaluació de l'alternativa escollida. En qualsevol cas, l'alternativa final escollida pel PMUS 
ha de ser una de les avaluades en l'ISA.

5. Informe de viabilitat econòmica.

Si la resta de la documentació del PMUS no ho incorpora, l'EAE ha d'incloure l'anàlisi de costos i viabilitat econòmica de 
les alternatives i mesures.

6. Avaluació global del PMUS.

Avaluació global del PMUS des d'un enfocament ambiental: contribució a l'assoliment dels objectius ambientals, prioritat 
de les mesures i vinculació amb els principals fluxos de mobilitat.

7. Mesures de seguiment i supervisió.

El seguiment ambiental del PMUS s'ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis del pla i l'EAE ha de preveure 
la realització, com a mínim, d'un informe als 3 anys i un altre als 6 anys, els quals han de ser remesos a la Direcció 
General de Polítiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat. Les concluscions de l'informe dels 6 anys 
constituiran una font d'informació a considerar en la diagnosi de redacció del nou PMUS.

L'EAE  ha  d'especificar  els  continguts  dels  informes  de  seguiment,  que  hauran  de  contenir,  com  a  mínim,  l'estat  
d'execució de les propostes, el seguiment dels objectius ambientals i, en cas necessari, l'establiment de noves actuacios 
i/o directrius per tal d'assegurar l'assoliment dels objectius fixats.

8. Síntesi.

Breu resum, en termes fàcilment comprensibles, de la informació facilitada anteriorment (punts 1 a 7), i amb extensió no 
excessiva.

4.4. Consultes efectuades.

D'acord amb l'article 22 de la Llei 21/2013 i l'article 23 de la Llei 6/2009, la Subdirecció General d'Avaluació Ambiental va 
dur a terme la consulta a les administracions públiques afectades i al públic interessat. A més, el PMUS, amb l'EAE 
inclòs, ha d'estar a disposició del públic durant un termini mínim de 45 dies.

Continua en la pàgina següent
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Les consultes realitzades per la Subdirecció General d'Avaluació Ambiental s'han realitzat als següents organismes:

Finalitzat el període de consultes, es van rebre les següents aportacions:

1. Servei per a la Prevenció de la Contaminació Acústica i Lluminosa.

El Servei considera que l'avaluació de la qualitat de l'aire s'ha d'avaluar fent servir les estacions que disposa la Xarxa de 
Vigilància i Previsió de la Contaminació Atmosfèrica de Catalunya per a la Zona de Qualitat de l'Aire 2 (ZQA 2) i per als 
darrers 5 anys.

S'especifica la normativa a aplicar per a dur a terme l'avaluació de la qualitat de l'aire.

S'aporten dades per a l'avaluació de la qualitat de l'aire del municipi de Barberà del Vallès i del conjunt de la ZQA 2.

Es considera que cal actualitzar la informació relativa al Pla d'Actuació per a la Millora de la Qualitat de l'Aire inclosa al  
DIE i, en concret, cal fer una estimació de les emissions d'òxids de nitrogen i de partícules en suspensió inferiors a 10 
micres.

S'especifica que els objectius ambientals en termes de qualitat de l'aire seran els establerts al subàbit territorial del  
PMQA marcats pel PdM i que la es podrà fer servir la guia de càlcul d'emissions de contaminants que ha publicat la  
DGQA per realitzar l'inventari d'emissions. C
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2. Direcció General de Qualitat Ambiental. Servei de Vigilànica i Control de l'Aire.

S'indica que, respecte al DIE, cal fer una descripció i avaluació dels escenaris tendencial i proposta. A més, el PMU ha 
de contenir les mesures de seguiment i supervisió i establir l'indicador de qulitat acústica. També es recomana utilitzar 
una nova eina que es facilitarà per a realitzar l'avaluació ambiental.

En relació al vector llum, cal tenir en compte el Mapa de la protecció envers la contaminació lluminosa a Catalunya i  
complir la normativa indicada a l'al·legació.

4.5. Resultat del procés de participació pública.

Des de l'inici del PMUS s'ha configurat  un pla de participació,  impulsat per l'Ajuntament de Barberà del Vallès i  la 
Direcció del PMUS. El procés ha estat dirigit a la ciutadania, administracions i entitats públiques i socials de la ciutat i ha 
consistit en dues sessions participatives, una durant la fase de diagnòstic i una segona durant la fase de propostes.

Els resultats de la participació pública han estat incorporats al PMUS segons es detalla al document III. A continuació es 
detallen les principals incorporacions realitzades:

- Completar les propostes sobre accessiblitat a les voreres de la xarxa bàsica, punts conflictius i zones de vianants del 
centre. Posar de relleu les mancances a l'oferta per a bicicletes (xarxa i aparcaments), la necessitat de segregar l'espai 
de vianants i de ciclistes i la normativa referent a aquest mode de transport.

- Augmentar la freqüència dels autobusos, millorar-ne el seu traçat i connectar correctament amb Sabadell. Fomentar un 
intercanviador entre les línies R4 i R8 de tren.

-  Pacificar  la  circulació  en vehicle  privat  als  punts  conflictius,  implantar  un carril  bus  a la  N-150,  fer  una  reserva 
d'aparcament  per  a  vehicles  que  transporten  mercaderies  perilloses  i  per  a  càrrega  i  descàrrega,  dissenyar  les 
cantonades en forma d'orellera. Millora de la senyalització per al vehicle privat.

- Millorar la mobilitat sostenible del Centre Comercial Baricentro.

Continua en la pàgina següent
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5. VALORACIÓ DE L'ESTUDI AMBIENTAL ESTRATÈGIC/ INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL I LA SEVA 
QUALITAT.

5.1. Estructura de l'EAE/ISA.

L'informe d'aprovació inicial del PMUS incorpora modificacions a l'EAE. La següent taula mostra l'estructura del l'EAE 
final segons el contingut proposat pel Document d'Abast, que complementa el contingut establert a la Llei 6/2009, i les  
modificacions realitzades arrel de l'informe a l'aprovació inicial:
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5.2. Avaluació del contingut de l'EAE i integració de les determinacions del document d'abast.

L'EAE incorpora tots els continguts del document de referència, excepte alguns aspectes que s'han modificat arrel de 
l'informe d'aprovació inicial posterior. A continuació s'exposa el resultat de l'EAE modificat segons les indicacions del 
mencionat informe.

1. Objectius, abast, vigència i relació amb altres plans i programes.

El punt 1.1 de l'EAE conté la introducció, mentre que el punt 1.2 mostra els seus objectius, abast i vigència. D'altra  
banda,  el  capítol  2  conté  la  mateixa  informació  del  PMUS i,  a  més,  incorpora  les  conclusions  de  les  aportades  
realitzades al DIE per les administracions consultades.

L'EAE realitza una estimació de les actuacions que es duran a terme dins de cadascun dels escenaris del PMUS (punt 
3). També es realitza una estimació quantitativa de com incidirà cada proposta en la mobilitat futura:
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2. Diagnosi.

L'ISA inclou les oportunitats, amenaces i situacions de conflicte amb les disposicions d'altres plans i programes.

D'altra banda, no es recullen els indicadors del DIE, donat que el PMUS ja realitza una anàlisi exhaustiva d'aquests i altres indicadors, per a l'escenari actual, tendencial i objectiu.

També es recullen les oportunitats de canvi modal derivades de l'anàlisi de fluxos, definides com oportunitats de canvi modal, i, dins d'aquestes, els objectius i oportunitats.

Per últim, es realitza una anàlisi de punts forts i febles del conjunt de la situació analitzada:
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3. Establiment d'objectius i indicadors ambientals.

El Document d'Abast esmenta que els objectius s'han d'estructurar en objectius generals i objectius ambientals del Pla. 
Els primers hauran d'incorporar  els objectius de la normativa existent.  D'altra banda,  es procurarà acompanyar  els 
objectius amb indicadors i prioritzar els objectius ambientals després de la diagnosi de la mobilitat.

L'EAE estableix els següents objectius:
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El grau de compliment dels objectius es valora qualitativa i quantitativament. L'anàlisi qualitativa es realitza relacionant les mesures del PMUS (objectius, línies estratègiques i  
propostes concretes) amb els objectius de l'EAE (objectius ambientals). A continuació es realitza un resum per objectius del PMUS i de l'ISA:
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D'altra banda, l'anàlisi quantitativa es realitza per a l'escenari 2018 (6 anys), ja que considera que en aquest període es 
farà una revisió.

Continua en la pàgina següent
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En relació als indicadors ambientals, s'aporten els següents, considerant que l'escenari 2013 és el de partida del PMUS 
(situació actual), l'A és l'escenari 0 o tendencial, el B és un dels escenaris alternatius proposats i el C és l'objectiu, tant 
de l'EAE com del PMUS:

En termes de mobilitat,  aquests  objectius es tradueixen en una disminució del  vehicle  privat,  malgrat  la tendència 
d'increment de la mobilitat total:
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Així, mentre que el conjunt de viatges augmenta d'acord amb la tendència dels darrers anys, l'objectiu del PMUS i de  
l'EAE és reduir els viatges en vehicle privat, tant en nombres absoluts com en la quota modal resultant.

4. Descripció i avaluació d'alternatives i dels efectes ambientals de l'alternativa escollida.

L'ISA presenta 3 alternatives diferents, l'alternativa 0 o tendencial, i dos escenaris alternatius, que es plantegen com a 
escenaris de futur:

• Escenari A (Tendencial): El repartiment modal es manté similar al del 2013.

Escenari B (Augment dels modes no motoritzats): És la situació que es produiria si es realitzen prou actuacions a nivell 
interurbà com per influir en els desplaçaments de connexió dels viatges en vehicle privat, transformant-los en viatges a 
peu o en bicicleta. En aquesta alternativa el transport públic recupera, a més, part de la quota modal de 2006. Es tracta 
de millores sobretot en la connectivitat exterior a peu i en bicicleta, i algunes millores en el transport públic però, donat 
que  la  major  part  de  les  actuacions  més  contundents  finalitzen  el  2026,  el  transport  públic  no  incrementa 
significativament  el  seu pes sobre la  distribució fins a aquesta data.  Amb aquesta situació,  l'any  2026 es redueix  
lleugerament els viatges realitzats en vehicle privat (tant en nombre com en vehicle).

Escenari C (Objectiu):  És una alternativa més exigent que l'anterior, ja que, per complir amb els objectius marcats al  
PdM, són  necessàries actuacions més contundents  per  al  transport  públic,  influint  així  amb els  desplaçaments  de 
connexió que no es poden resoldre amb els modes no motoritzats per la distància.  Per a la consecució d'aquesta 
alternativa és necessari realitzar mesures més contundents que a l'escenari B en quant al transport públic i, a més,  
realitzar mesures per desincentivar l'ús del vehicle privat, fet que ajuda també a un augment més acusat de la mobilitat 
no motoritzada. Amb aquest escenari es redueix un 12% el nombre de viatges en vehicle privat (8% de la distribució 
modal) respecte al 2013. Així mateix, el transport públic augmenta un 39% en nombre de desplaçaments i un 4% sobre 
la distribució modal.

Els 3 escenaris estan valorats per al període 2020 i 2026 (6 i 12 anys), tal com es mostra al punt 3, tractat anteriorment.  
L'EAE també inclou l'anàlisi per habitant:
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L'EAE valora com a més positiu l'escenari C:

Tant les alternatives B com C aconsegueixen els objectius de consum energètic, emissió de contaminants i emissió de 
GEH fixats (en alguns casos a l'alternativa B). L'alternativa C aconsegueix uns resultats lleugerament millors, donat que 
el vehicle privat és el que més reducció suposa i aconsegueix els objectius fixats a tots els indicadors. En relació als 
objectius de contaminació acústica, en ambdós casos s'aconsegueix una reducció, però, donat que es pretén traslladar 
el màxim volum de vehicles a les vies principals, difícilment s'aconseguirà reduir els nivells sonors en aquests entorns.

L'alternativa C aconsegueix arribar als objectius fixats al PdM en quant als indicadors aplicables als PMUS i, en concret, 
a la zona on s'inclou Barberà.

Com s'observa, és l'alternativa triada finalment al PMUS. També es valoren els 3 escenaris amb una matriu d'interacció 
(resumida al punt 3) i se'n fa una valoració qualitativa:
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Des del punt de vista qualitatiu l'escenari C és el més avantatjós ambientalment per la reducció del conjunt de viatges 
motoritzats. Així, presenta un major grau de compliment:

La reducció del conjunt de la mobilitat motoritzada i de l'espai que ocupa, així com una major oferta per als modes no 
motoritzats fan que l'alternativa C sigui la millor des del punt de vista ambiental.

Per últim, la reducció d'emissions és també la més efectiva a l'alternativa C. Malgrat que l'alternativa B acompleix molts 
dels objectius ambientals proposats, la C és la que aconsegueix més beneficis:

L'EAE també valora la consecució dels objectius respecte als marcats al PdM de la RMB:
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A la  taula  s'observa  que s'aconsegueixen  tots  els  objectius  a l'alternativa escollida,  excepte els  següents,  que es 
justifiquen a l'EAE:

- Reduir el consum d'energia (TEP/Mil veh*km): si bé el total de TEPs es redueix, també ho fan els km totals recorreguts 
en vehicle privat. Així, s'obté una reducció dels TEPs en relació als veh*km inferior al proposat pel PdM.

- Reduir el consum de gasolina. Es tracta d'una estimació, donat que no s'ha valorat aquesta variable al PMUS. Així, la 
reducció del consum de gasolina i dièsel es considera proporcional al parc de vehicles.

-  Augmentar  el  consum  d'energies  alternatives:  les  propostes  del  PMUS  per  augmentar  aquest  indicador  són, 
bàsicament, la introducció de vehicles elèctrics i la introducció d'autobusos nets. No obstant, s'ha valorat que ambdues 
mesures, en consens amb la planificació supramunicipal, no seran suficients per arribar a la reducció prevista pel PdM. 
Així, malgrat que la mobilitat en vehicle privat es redueix, la utilització d'energies alternatives no serà tant elevada com 
es proposa al PdM.

-  Disminuir  l'impacte  de  la  contaminació  acústica:  el  PMUS considera  necessari  reduir  els  punts  on  es  detecten 
superacions, obtenint-se una reducció del 42% de la contaminació acústica. D'altra banda, la reducció proposada pel 
PdM del 100% es considera excessiva.

D'altra banda, l'alternativa escollida també permet aconseguir la reducció de GEH del Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses, 
signat pel municipi:

... els resultats mostren com s'acompleix la reducció de GEH acordat al Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses, on s'especificava 
una reducció del 20% per al període  2010-2020. Així, el PMUS supera aquesta previsió, donat que al període 2015-
2020 s'aconsegueix superar aquest rati.

5. Informe de viabilitat econòmica.

No apareix a l'EAE, donat que al PMUS es troba suficientment detallat.

6. Avaluació global del PMUS.

Es considera que l'EAE inclou tots els aspectes inclosos al Document d'Abast i a l'informe posterior: compliment dels 
objectius, coherència del PMUS amb les conclusions de la diagnosi de l'EAE, etc. També s'incorporen tots els aspectes 
a completar del DIE, al llarg de diferents capítols de l'EAE.

L'EAE prioritza les actuacions prenent com a base la priorització que se'n fa al PMUS:

Fase 1 (2015-2018): inclou la majoria de propostes del PMUS, incloent aquelles que tenen cost 0, ja que es poden 
realitzar amb recursos propis de l'Ajuntament.

Fase 2: inclou part d'algunes propostes que s'inicien a la fase 1 i altres de més difícil resolució o bé que requereixen de  
la consolidació d'altres propostes realitzades prèviament.

Fase 3: inclou totes aquestes propostes on la seva execució previsiblement s'estengui més enllà de les fases 1 o 2, ja  
sigui per la seva complexitat, per la seva incertesa o perquè necessiten d'altres factors externs per a la seva compleció. 
Així, no s'ha quantificat els seus efectes ja que es portaran a terme sempre i quan la revisió del PMUS (prevista per al  
2020) així ho estableixi.

Des del punt de vista ambiental es considera adequada aquesta priorització de les propostes. Així, cal incidir en els 
principals desplaçaments que es produeixen en vehicle privat.

L'EAE inclou un llistat dels principals fluxos en vehicle privat i les principals propostes adoptades per a aquests fluxos i  
conclou:

Aquestes actuacions haurien de realitzar-se dins del període de vigència del PMUS (6 anys) per tal d'aconseguir els 
màxims beneficis ambientals.

Malgrat que seria aconsellable finalitzar a la primera fase algunes de les actuacions més contundents per a la reducció  
del vehicle privat, la dificultat tècnica i administrativa justifica que, malgrat s'iniciïn els tràmits a la fase 1, no es finalitzi  
l'execució de les actuacions fins a la fase 2 o, fins i tot, a la fase 3. Es tracta, per tant, de propostes que haurien de  
realitzar-se preferentment a la Fase 1 del PMUS, per tant, caldrà avançar el màxim possible la seva implantació quan 
això sigui possible.
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Les fases s'acompanyen amb un llistat d'actuacions. Com s'observa, a més, l'EAE esmenta les principals actuacions des 
del punt de vista ambiental, però inclou també aquelles que, per la seva facilitat d'implantació (valorat al PMUS), convé 
realitzar en primer lloc.

7. Mesures de seguiment i supervisió.

L'EAE descriu la necessitat de realitzar informes de seguiment als 3 i 6 anys des de la realització del PMUS, i una 
revisió als 6 anys del PMUS. L'EAE inclou la informació a detallar dels informes:

L'informe de  seguiment  del  2017 serà  qualitatiu  del  grau d'execució  del  programa d'actuacions.  Es  calcularan  els 
indicadors d'execució i es justificarà, si és possible, el perquè d'allò que no s'ha realitzat. En funció de la informació 
disponible per l'Ajuntament o altres administracions s'analitzarà l'evolució de les variables emprades en les hipòtesis de 
prognosi.

La revisió del PMUS dels 6 anys des de la seva aprovació, on també es revisarà l'informe de seguiment dels 3 anys, 
haurà de contenir:

• Una auditoria del grau d'execució del Programa d'Actuacions.

• Una auditoria del seguiment del Pla i supervisió per part de l'Ajuntament. S'analitzarà si s'ha creat la Taula de Mobilitat  
i el seu funcionament, i si han millorat les relacions interdepartamentals.

• Una avaluació de les dades de demanda real a partir de la selecció d'una mostra, funció de les dades recollides al 
PMUS.

• Si escau, noves actuacions a portar a terme per tal d'assegurar la consecució dels objectius fixats.

L'anàlisi de totes les tasques anteriors permetran validar o redefinir les línies d'actuació o incidir en aspectes de la 
mobilitat pendents de desenvolupar en el PMUS.

D'altra banda, l'EAE proporciona un llistat d'indicadors propis.

8. Síntesi.

L'EAE realitza una síntesi dels aspectes més rellevants ambientalment, de forma entenedora.

6.  AVALUACIÓ DEL  GRAU DE CONSIDERACIÓ DE LES APORTACIONS A L'AVALUACIÓ AMBIENTAL  I  A  LA 
PROPOSTA DEL PLA.

A continuació es presenten les aportacions realitzades al conjunt de l'avaluació ambiental: Al DIE i a l'EAE.

6.1. Consultes prèvies a la presentació de l'EAE.

Es tracta de les consultes realitzades per la DGPA a les administracions públiques afectades i al públic interessat. Com 
s'ha comentat anteriorment, l'ISA ha donat resposta a totes elles, excepte les que es comenten a continuació (s'inclouen 
alguns aclariments):

1.- Servei per a la Prevenció de la Contaminació Acústica i Lluminosa: s'han incorporat totes les seves consideracions.

2.- Direcció General de Qualitat Ambiental.  Servei de Vigilància i  Control  de l'Aire: s'han incorporat  totes les seves 
consideracions. No obstant, no s'ha incorporat la nova eina per a l'avaluació ambiental de les mesures dels Plans de  
Mobilitat Urbana, donat que en el moment de la redacció del PMUS i de l'EAE encara estava en proves.

6.2. Consultes posteriors a la presentació de l'EAE.

6.2.1. ATM.

S'ha rebut informe de l'Autoritat del Transport Metropolità a l'aprovació inicial del PMUS de Barberà. Posteriorment es va 
mantenir una reunió per tal d'aclarir alguns dels punts de l'informe, acordant-se els punts a incorporar al PMUS, mentre 
que la resta d'al·legacions es consideren recomanacions, tal com es mostra al PMUS (document III).

Així, s'han incorporat tots els punts acordats, destacant els següents:

S'ha elaborat un nou plànol del conjunt de xarxes de Barberà i dels municipis del seu entorn per tal de valorar-ne la seva 
connexió. També s'ha comprovat que la xarxa ciclista proposada connecti amb la xarxa bàsica metropolitana de l'ATM.
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S'ha detallat la caracterització del parc mòbil.

S'han modificat  els següents indicadors:  ocupació del  transport  públic urbà, costos externs del  transport,  consum i 
contaminació.

S'ha completat la proposta de reducció del servei d'autobús urbà.

S'ha completat la proposta d'introducció de mesures per al foment del vehicle elèctric d'acord amb la normativa existent.

D'altra banda, es realitzen les següents consideracions:

Respecte a la excessiva reducció de l'índex d'accidentalitat (d'un 26%), donat que és una reducció molt propera als 
objectius del PdM i en base a l'evolució d'aquest indicador, es considera un objectiu realista. Per tant, no es modifica 
aquest indicador.

En relació a l'indicador no calculat de l'ocupació de l'espai públic pels vehicles, no es disposa de dades concretes; no 
obstant, com assenyala l'informe de l'ATM, és un objectiu que es troba implícit a les propostes del PMUS.

Malgrat la recomanació per als propers PMUS d'actuar no només a les voreres de la xarxa bàsica, si bé el PMUS no 
realitza exactament aquesta proposta, si es realitza una proposta específica (P34) de criteris per al conjunt de la xarxa.

Respecte a la possible ampliació de la zona de vianants proposada, cal indicar que s'ha inclòs dins la fase 3, fent-la 
extensiva a tot el centre, tot i que resta pendent el grau final de restricció per al vehicle pesant i prioritat per al vianant i  
la bicicleta.

6.2.2. Direcció General de Polítiques Ambientals.

En data de 16 de juny de 2015 la Direcció General de Polítiques Ambiental emet informe sobre l'aprovació inicial del 
PMUS de Barberà del Vallès. L'informe inclou els següents aspectes rellevants per al contingut del PMUS i de l'EAE,  
detallant-se també la justificació dels aspectes que no ha estat possible incorporar:

3. Consideracions al Pla.

3.1. Relació amb altres municipis, plans i programes.

A l'informe es troba a faltar una millor integració de les xarxes principals de mobilitat de Barberà amb les dels municipis  
de l'entorn, amb els principals equipaments a nivell regional i amb els principals punts d'intermodalitat.

S'ha incorporat al PMUS i a l'EAE un plànol on es detallen aquestes connexions i es comenta els resultats.

3.2. Anàlisi dels desplaçaments.

Cal especificar els desplaçaments de connexió respecte al total.

S'ha incorporat al PMUS i a l'EAE aquest anàlisi.

3.3. Anàlisi dels veh-km.

Cal realitzar una valoració global que permeti distingir el pes dels fluxos interns dels de connexió en el sumatori global 
de vehicles-km.

Donat que no s'ha realitzat cap model de simulació de trànsit, no s'ha estimat oportú distingir aquests fluxos, ja que es 
tracta d'estimacions molt genèriques.

3.4. Anàlisi del parc de vehicles

Cal explicitar la composició del parc utilitzada.

S'ha explicitat al PMUS i a l'EAE.

3.5. Anàlisi dels polígons industrials.

D'una banda, convé donar més pes a les actuacions que el PMUS realitza als polígons industrials i, d'altra banda, és 
convenient incorporar les dades existents sobre l'origen dels treballadors als polígons.

S'han incorporat els dos aspectes al PMUS i a l'EAE.
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3.6. Objectius del Pla.

Es considera una necessària una concreció quantitativa dels objectius definits. D'altra banda, cal que els objectius del 
Pla integrin els objectius ambientals proposats a l'EAE.

Per donar resposta al primer punt (concreció quantitativa dels objectius) s'han inclòs els marcats pel PdM de la RMB. 
També s'han incorporat els objectius de l'EAE als del PMUS.

3.7. Priorització global de les actuacions.

Es considera necessari millorar l'exposició de com les actuacions s'han prioritzat a partir de valorar de forma separada el 
seu efecte sobre els fluxos interns i de connexió. També cal explicar com s'incorpora la priorització ambiental realitzada 
en l'EAE en la priorització final del  Pla. Per últim, la priorització final del Pla hauria de reflectir la relació entre les  
actuacions i els objectius quantitatius que el Pla finalment defineixi.

S'ha completat el capítol d'objectius al Pla, donant resposta a tots aquests aspectes.

4. Consideracions a l'EAE.

4.2. Diagnosi ambiental.

Les millores en l'anàlisi del punt 3 hauran de permetre aprofundir en la identificació d'on es produeixen els principals 
impactes ambientals, especialment pel que fa a la importància dels recorreguts urbans dels desplaçaments de connexió 
tant de residents com de no residents.

S'han introduït aquests aspectes a l'EAE. No obstant, com s'ha mencionat abans, no s'ha pogut aprofundir en els fluxos 
segons veh-km degut a que les dades són estimades i a nivell general, a partir de l'enquesta realitzada al conjunt del  
municipi.

4.3. Objectius ambientals del Pla.

Cal que s'explicitin els resultats que l'alternativa escollida assoleix per a cada un dels objectius ambientals i la seva 
relació amb cada un dels valors objectius del pdM per al subàmbit del PMQA. D'altra banda, la taula final d'indicadors 
requereix d'una revisió.

S'han inclòs una taula comparativa entre els resultats de l'alternativa escollida i la relació amb els valors objectius del  
pdM. En quant a la taula final d'indicadors, s'ha corregit la nomenclatura donat que hi havia un error que donava lloc a 
confusió.

Altres  aspectes  de  l'informe  que  s'han  inclòs  a  l'EAE  són:  canvi  de  la  nomenclatura  de  l'objectiu  de  reduir  la 
contaminació atmosfèrica causa pel transport, introducció i contribució de l'objectiu de reducció de les emissions del 
Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses i explicitar l'objectiu de què la mobilitat interna no empitjori la contaminació acústica.

Per últim, l'informe fa referència a la necessitat d'incorporar valors objectiu de canvi modal per a cada un dels modes de 
transport, tant per a residents com per a no residents. Aquest aspecte es troba incorporat al PMUS i a l'EAE.

4.4. Avaluació ambiental de les alternatives i de les propostes d'actuació.

Falta exposar de forma més clara quines actuacions en el termini de 6 anys d'implantació del PMU seran les decisives 
per tal d'assolir el canvi modal objectiu i com es combinaran les d'incentivació de modes de transport sostenible amb 
mesures de desincentivació dels modes més contaminants.

S'ha exposat al PMUS i a l'EAE.

D'altra banda, l'informe detalla algunes actuacions que s'identifiquen amb major rellevància. Totes elles s'han incorporat, 
si bé cal especificar que la supressió del transport públic als polígons industrials s'ha explicat millor, donat que, en 
primer lloc, es tracta d'una substitució, a curt termini, per un transport públic més eficient i, a llarg termini, l'objectiu és de 
disposar  d'informació  més  acurada  quant  a  la  demanda  potencial  per  tal  d'implantar  un  servei  que  esdevingui 
veritablement competitiu respecte al vehicle privat.

4.5. Avaluació global del Pla.

Cal la seva compleció amb les determinacions dels punts anteriors d'aquest informe.

S'han completat tots els aspectes detallats anteriorment.
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6.2.3. Informe de la Direcció General de Qualitat Ambiental.

En data de 24 de setembre de 2015 s'emet aquest informe, que inclou diferents suggeriments relatius a la qualitat de 
l'aire i la contaminació acústica.

Així, en primer lloc, s'indica que cal actualitzar la informació relativa al Pla de Millora de Qualitat de l'Aire, i que ha estat 
actualitzat seguint aquestes indicacions.

D'altra banda, es proposa comprovar el grau d'assoliment dels objectius de reducció en termes de qualitat de l'aire i de 
reducció de la contaminació acústica incorporant al seguiment d'aquest PMU la nova eina d'avaluació ambiental. No 
obstant,  finalment  no  s'ha  utilitzat  aquesta  eina  donat  que durant  la  redacció  de l'EAE no  s'havia  editat  la  versió 
definitiva.

6.2.4. Exposició pública.

L'aprovació inicial del PMUS es va realitzar el 29 d'abril de 2015, data en què s'inicia l'exposició pública. Apart dels 
informes inclosos anteriorment, no s'han rebut altres al·legacions al PMUS.

7. CONCLUSIONS DEL PROCÉS D'AVALUACIÓ.

7.1. Valoració de la integració dels aspectes ambientals del PMUS.

Convé assenyalar que totes les propostes del PMUS (exceptuant les de seguretat viària per al vehicle privat i el foment 
dels vehicles elèctrics) estan relacionades directament amb el foment dels modes de mobilitat més sostenibles. Les 
excepcions mencionades no augmenten la mobilitat en vehicle privat.

Per tant, les mesures proposades milloren l'oferta dels mitjans de transport més sostenibles tant a nivell  urbà com 
interurbà. D'altra banda, s'incideix sensiblement en l'espai destinat al vehicle privat, aconseguint d'aquesta forma millorar 
la sostenibilitat dels desplaçaments i, amb això, les condicions ambientals. Així, propostes com la implantació de Zona 
30 a bona part del nucli urbà, l'ampliació de voreres i dels carrils bici i la conseqüent reducció de l'espai destinat al 
vehicle  privat  (viari  i  aparcament)  permetran no només incidir  en els  desplaçaments interns,  sinó també en els de 
connexió (amb destinació a Barberà). També es considera fonamental realitzar les actuacions proposades a la xarxa 
bàsica de vehicles (itineraris interns, N-150 i c. Urgell) per tal de reduir sensiblement els desplaçaments de pas que  
utilitzen el viari intern de Barberà.

Convé assenyalar la importància de les actuacions supramunicipals previstes, que malgrat no són competència del 
present PMUS, s'han incorporat per tal d'avaluar el seu impacte sobre la mobilitat de Barberà.

A més, malgrat l'increment esperat de mobilitat en els escenaris futurs, s'aconsegueix que aquest creixement es realitzi 
de forma sostenible.

S'ha integrat la majoria de les aportacions del Departament General de Polítiques Ambientals i de l'ATM, així com les 
d'altres entitats, exceptuant aquelles que s'exposen a l'apartat corresponent.

A nivell supramunicipal, també convé destacar la importància d'algunes propostes que depenen d'altres administracions, 
com ara la introducció de vehicles nets a la flota d'autobusos o bé la implicació dels municipis de l'entorn per obtenir 
xarxes interurbanes completes a peu i en bicicleta.

A  nivell  urbà  convé remarcar  la  importància  de  la  reducció  de  places  d'aparcament  i  la  millora  de les  xarxes  no 
motoritzades, que presenten una elevada potencialitat especialment en la connexió amb les zones de fora del nucli. 
També cal destacar la millora de la gestió dels polígons industrials.

El conjunt de propostes dóna com a resultat una reducció en l'ús del vehicle privat i en les emissions atmosfèriques per 
sobre dels objectius inicials i tendencials, per tant, el PMUS acompleix completament els objectius ambientals.

7.2. Dificultats sorgides durant l'Avaluació Ambiental.

En primer lloc, convé mencionar la manca d'actualització de la informació relativa a la mobilitat del municipi de Sabadell, 
que fa que no s'hagin pogut definir  propostes més concretes al  PMUS de Barberà.  Així,  caldrà que, si es realitza 
l'actualització del municipi de Sabadell, es tinguin en compte els objectius i la informació del PMUS de Barberà. No 
obstant, la informació disponible ha pogut determinar algunes actuacions rellevants a nivell municipal i regional.

D'altra banda, assenyalar la importància de les vies interurbanes en la mobilitat de Barberà i, també, en el nivell de 
contaminació atmosfèrica i  acústica que s'hi  produeixen.  En aquest sentit,  convé assenyalar  que calen actuacions 
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complementàries a nivell regional per tal d'ordenar la mobilitat de pas i les externalitats que produeix per al municipi de 
Barberà.

D'altra banda, es vol destacar l'elevat volum d'indicadors que incorpora el PMUS, com a conseqüència de la normativa 
(DNM, ATM) i de les característiques pròpies del procés del PMU (requisits de la licitació i avaluació ambiental). En 
aquest sentit, s'obté un conjunt d'indicadors molt extens i dispers en diferents documents o parts del document. Aquest  
fet també ha dificultat la integració d'indicadors a l'EAE i a la present Memòria Ambiental.

7.3. Anàlisi de la previsió dels impactes significatius del Pla.

A continuació es realitza una anàlisi de com afectaran les mesures del PMUS a la distribució modal prevista, per fases i 
per tipus de mobilitat. L'anàlisi és qualitativa, ja que a l'EAE ja es realitza una anàlisi quantitativa, d'acord amb l'exposat 
anteriorment.

Continua en la pàgina següent
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7.3.1. Mesures a curt termini (horitzó 2017 o als 3 anys de l'aprovació del PMUS).

Aquesta  avaluació  coincideix  amb  la  primera  revisió  del  PMUS,  als  3  anys  de  la  seva  posada en  marxa.  Convé 
mencionar que algunes actuacions es realitzen a diferents fases, atenent a un repartiment de costos, a zones d'actuació 
prioritària, a realitzar diferents actuacions simultàniament (actuacions a la mateixa via o zona), o bé a què es necessita  
un període gradual d'adaptació de la mesura.

S'observa que la fase 1 engloba el 86% de les propostes, o part d'elles.
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7.3.2. Mesures a mig termini (horitzó 2020 o als 6 anys de l'aprovació).

S'inclouen 18 mesures específiques, part de les quals són la segona fase de mesures que es comencen a la primera 
fase.

Continua en la pàgina següent
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7.3.3. Mesures a llarg termini (horitzó 2024 o als 12 anys de l'aprovació).

S'inclouen 19 propostes,  part  de les quals  comencen a la fase 1 però que,  bé perquè es tracta d'actuacions que 
requereixen un llarg període d'implantació, o bé pels elevats recursos econòmics que cal destinar-hi, es preveu que 
s'allarguin fins a la fase 3. En altres casos es tracta de propostes en què cal que s'executin altres prèviament. Un últim 
grup és el de mesures anuals a les què es pretén donar continuïtat.

7.3.4. Mesures preventives, correctores i compensatòries.

El  PMUS de Barberà  disposa d'un  capítol  d'indicadors  que li  permetran  determinar  el  grau  de  consecució de  les 
propostes realitzades, els efectes obtinguts sobre la mobilitat i si aquests s'ajusten als objectius proposats de reducció 
de la contaminació i dels viatges en vehicle privat. Els indicadors i l'objectiu de cada proposta proporcionen una idea 
clara de possibles mesures correctores.

D'altra banda, l'EAE estableix dos informes de revisió del PMUS: un als 3 anys (fase 1) i un altre als 6 anys (fase 2), en 
els quals caldrà valorar els aspectes anteriors.

8.  DETERMINACIONS  FINALS  PER  A  L'AVALUACIÓ  AMBIENTAL  DE  LES  MESURES  I  ACCIONS  QUE 
DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PLA.

Els plans o estudis que es proposa desenvolupar arran de l'aprovació del  PMUS de Barberà, que apareixen a les 
propostes, són:

- Per a la implementació de la zona de vianants de tot el centre (Fase 3) caldrà realitzar, prèviament, una anàlisi del  
grau de restricció del vehicle privat i del disseny del viari a cadascuna de les vies delimitades.

- Anàlisi del transport a la demanda (curt termini) i de la millora del transport urbà (mig-llarg termini) del servei d'autobús  
als polígons de l'Est, en funció de l'anàlisi de la mobilitat dels polígons realitzat prèviament.

- Plans de Desplaçament d'Empresa als polígons de l'Est del nucli urbà.
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- Actualització de la base de dades d'accidents per tal de realitzar una anàlisi anual.

- Seguiment de la contaminació acústica quan es realitzin mesures que li puguin afectar.

En aquests documents, així com als que es relacionin amb PMUS (de mobilitat generada, nous sectors, planejament 
supramunicipal, etc.), cal seguir els objectius de canvi modal proposats als PMUS. Així, els objectius ambientals del 
PMUS s'han  d'aplicar,  amb  la  proporcionalitat  adequada,  qualsevol  planejament  derivat  en  matèria  de  mobilitat  a 
Barberà, tant a nivell municipal com supramunicipal.

En aquest sentit, convé assenyalar que el posterior anàlisi dels polígons industrials, així com l'actualització del PMUS de 
Sabadell, si es porta a terme, hauran de continuar amb els objectius del present PMUS.

També  convé  assenyalar  que  caldrà  tenir  en  compte  especialment  les  actuacions  a  nivell  supramunicipal  per  tal 
d'acomplir al màxim nivell l'objectiu principal de reducció de la contaminació atmosfèrica.

D'altra banda, convé assenyalar que actualment s'estan realitzant el PMUS d'alguns municipis de l'entorn, que caldrà 
tenir en compte a l'hora de desenvolupar les actuacions que incloguin a més d'un municipi i a la connectivitat de les 
xarxes de mobilitat a nivell interurbà.

A més a més, s'exigirà que:

- Les xarxes i el disseny viari sigui acord amb els requeriments de connectivitat, accessibilitat i continuïtat del PMUS. 
Tots els aspectes han estar dissenyats i planificats d'acord amb l'esperit de les propostes del PMUS.

- Els nous sectors o activitats hauran de comptar amb una xarxa adequada de transport públic, i connectar de forma 
suficient a peu amb les estacions de tren, si és el cas.

- La nova xarxa viària s'ha d'adequar als criteris de xarxa viària i de Zones 30 establerts al PMUS.

Per últim, el PMUS haurà de ser revisat cada sis anys. A més, es considera necessària la realització d'un informe de 
seguiment als 3 anys.

Els informes de seguiment haurà de contenir per als 3 i 6 anys horitzó:

- Els indicadors específics del PMUS.
- Els indicadors de l'ISA.
- Les mesures del PMUS portades a terme.
- Les mesures que no s'han realitzat, les mesures alternatives i la seva justificació.

En relació  als indicadors,  s'hauran d'actualitzar  tots  aquells  que l'Ajuntament  pugui  calcular  directament  (propostes 
realitzades, dades urbanístiques, etc.) i aquells que denotin una certa facilitat de càlcul. D'altra banda, la revisió prevista 
als 6 anys haurà d'incloure tots aquells indicadors no actualitzats (dades globals de mobilitat, revisió d'inventaris, etc.).

L'òrgan responsable de l'elaboració de l'informe és l'Ajuntament de Barberà del Vallès (qui nomenarà lliurement a un 
representant), que l'haurà de remetre al Departament de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya.

C
V

E
-N

úm
. d

e 
re

gi
st

re
: 0

22
01

70
08

97
0



38

Dilluns, 22 de maig de 2017

A continuació es fa un recull del conjunt d'indicadors, considerant que, alguns que apareixen a lEAE, ja estan integrats 
en altres categories:
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Barberà del Vallès, 3 de maig de 2017
L'alcaldessa, Silvia Fuster Alay
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