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ADMINISTRACIO LOCAL
Ajuntament de Barbera del Valles
ANUNCI

Es fa public per a general coneixement que, el Ple de la corporacié en sessié de data, 29 de marg de 2017, ha procedit
a aprovar definitivament el Pla de mobilitat urbana sostenible de Barbera del Valles per als anys 2015-2020, redactat per
I'empresa DOYMO, SA, essent el contingut del text integre de I'esmentat acord el que es transcriu més avall.

Aixi mateix, de conformitat amb allo previst a I'article 26 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental, es
publica com annex a aquest anunci, un extracte amb els aspectes del Pla a que fa referéncia I'esmentat article i un
resum de les mesures adoptades per al seguiment dels efectes de I'aplicacié del Pla, en el medi ambient.

"Vist els antecedents i la resta de circumstancies de I'expedient de referéncia SMSV150001 incoat per a I'aprovacié del
"Pla de mobilitat urbana sostenible de Barbera del Vallés", qué ha estat redactat per I'empresa DOYMO, SA per
encarrec de la Diputacié de Barcelona en el marc de I'accio d'impuls, col-laboracié i suport técnic i econdomic que la dita
administracid presta conjuntament amb I'Area Metropolitana de Barcelona per a la redaccié i aprovacié de plans de
mobilitat urbana dels municipis inclosos en I'ambit territorial d'aquesta dltima, en virtut del conveni de col-laboracié
subscrit amb aquesta finalitat entre ambdues administracions supramunicipals en data 8 de gener de 2013, i al qual
I'Ajuntament de Barbera del Vallés es va adherir en virtut del decret d'alcaldia nim. 1.385, de 24 d'abril de 2014.

Atés que per acord del ple de data 29 d'abril de 2015 es va aprovar inicialment el Pla de mobilitat urbana sostenible de
Barbera del Vallés i es va sotmetre a informacié publica mitjangant la publicacié d'anunci en el Butlleti Oficial de la
Provincia (Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona), en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya (DOGC), en un
diari de gran tiratge a Catalunya, en un altre d'ambit local i en el tauler d'anuncis municipal, amb la finalitat de garantir
els principis de publicitat i participacio ciutadana normativament establerts.

Vist I'anunci al Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona publicat el 08.06.15, I'anunci al DOGC publicat el 15.06.15 i
els anuncis publicats als diaris "La Vanguardia" i "Diari de Sabadell" el 12.06.15.

Vistes les al-legacions formulades per I'Associacié d'empresaris poligon A mitjangant escrit amb entrada en el registre
general numero 1.394 de 26.06.15, presentat en termini d'informacié publica, en qué manifesta el seu total desacord
amb la instal-lacié de pilones als carrers Watt i Edison i s'exposa la necessitat de buscar una distribucié i forma
d'aparcament per a aquest carrers.

Atés que, d'acord amb alld establert a l'article 10 de la Llei 6/2009, s'ha realitzat la consulta a les administracions
publiques afectades i al public interessat establerts al Document de Referencia, per tal que aquests poguessin formular
les observacions oportunes.

Ates que, en resposta al tramit de consulta abans referit, s'ha rebut informe del Servei Territorial de Carreteres de
Barcelona del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, en qué formula determinades
objeccions i observacions al Pla en quant a I'ambit de la travessera de la N-150 que discorre per Barbera del Vallés, que
son les expressades en el propi informe, qué consta a I'expedient.

Ates que es va sol-licitar aixi mateix la preceptiva Declaracié ambiental estrategica del PMUS al Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, conforme a l'article 25.3, 4 i 5 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril,
d'avaluacié de Plans i Programes, en relacio amb els articles 17 i seglents de la Llei 21/2013, de 9 de desembre,
d'avaluacié ambiental; i que va ser resolta en sentit favorable en data 13 de setembre de 2016 per la Direccié General
de Politiques Ambientals i Medi Natural d'aquell Departament autondmic, supeditada a I'observancga de les condicions
de desenvolupament i sequiment seglents:

a). La programacié d'actuacions que es desenvolupi en aplicacié6 del PMUS ha de considerar la prioritzacié de les
actuacions en funcié de la seva contribucié a I'assoliment dels objectius ambientals, recollida en I'estudi ambiental
estrategic, i ha de ser valorada en els informes de seguiment.

En el primer informe de seguiment caldra explicitar quines actuacions pendents d'executar seran les decisives per tal
d'assolir el canvi modal previst al PMUS. Aixi mateix, haura d'incorporar quina combinacié de mesures d'incentivacié de
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modes de transport sostenible amb mesures de desincentivacié dels modes més contaminants es preveu per assegurar
I'assoliment dels valors objectius ambientals previstos en I'horitzé del Pla.

b). Cal emetre a I'6rgan ambiental els informes de seguiment del PMUS que es facin durant la seva vigéncia i s'han de
fer publics a la seu electronica de I'Ajuntament.

Atés que, d'acord amb la previsié de l'article 9.5 de la Llei 9/2003 de la mobilitat, es va sol-licitar I'informe també
preceptiu a I'Autoritat de Transport Metropolita, que I'ha emés en data 27 de febrer de 2017 també en sentit favorable i
fent les observacions que ha considerat pertinents sobre la coheréncia del Pla amb els criteris i les orientacions
establertes pel Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona, d'acord amb el previst a l'article.

Atés que l'equip redactor del Pla ha presentat un exemplar final del mateix, que déna resposta a les observacions i
prescripcions imposades als informes del Servei Territorial de Carreteres de Barcelona, del Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya i de I'Autoritat del Transport Metropolita, abans referits.

Vist, finalment, l'informe favorable a I'aprovacié definitiva del pla que han emes els serveis técnics municipals, del qual
es despren:

a) La conformitat del seu contingut i procés d'elaboraci6 i tramitacié amb els requeriments legalment establerts.

b) Que la proposta del pla formulada per I'equip redactor recull les objeccions propostes a l'informe del Servei Territorial
de Carreteres i déna resposta general a les seves prescripcions, tot deixant constancia de qué el seu compliment
s'haura de garantir en una fase posterior, sense perjudici de qué, al llarg del desenvolupament del Pla que se sotmet a
aprovacio, es pugui optar per acceptar el traspas en favor del municipi de la titularitat de la carretera N-150, segons
recomanacio que resulta de l'informe emés.

c) Que les modificacions que s'hi han introduit respecte del text aprovat inicialment per recollir les observacions i
prescripcions indicades no sén de caracter de substancial i no tenen efecte sobre la memoria ambiental ni I'expedient
d'avaluacié ambiental que es van sotmetre a la formulacié de la Declaracié ambiental estrategica, i que, per tant, no
contradiuen ni sén susceptibles de determinar cap variacié d'aquesta declaracio, motiu pel qual es considera que no cal
sotmetre'l a cap altra tramit abans de la seva aprovacio definitiva.

d) Que no es considera oportuna ni pertinent la incorporacié en el Pla de cap modificacié derivada de les al-legacions
plantejades per I'Associacié d'empresaris del poligon A durant el tramit d'informacié publica. Tot i qué es tindra per
presentat I'escrit a tots els efectes i es prendra en consideracié el seu contingut en fase de desenvolupament del Pla,
moment en qué es podra valorar amb més precisio la problematica plantejada per I'associacid, aixi com l'adopcié de
possibles actuacions més concretes i ajustades a la situaci6 del poligon i a les persones afectades.

Atés que, en vista de tot quant ha estat expressat, cal concloure que el pla ha estat sotmés a la tramitacié prevista a
I'efecte per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, per la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d'avaluacié ambiental de plans i
programes, i per la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacidé ambiental, i incorpora la Declaraci6 ambiental
estrategica formulada pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

Es per tot aixd que, de conformitat amb els preceptes normatius ja invocats i de la resta que resulten d'aplicacié; amb el
dictamen favorable de la comissio informativa d'Urbanisme, Obres, Activitats, Mobilitat, Transit i Transport, Espai Public i
Serveis, Politiques d'Habitatge, Medi Ambient i Sostenibilitat, i Patrimoni Historic i Arquitectonic; i en exercici de les
competéncies que atribueix al ple l'article 52 del Text refés de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, aprovat per
Decret legislatiu 2/2003, de 28 d'abril; es proposa I'adopcié del segiient.

ACORD:

Primer.- Restar assabentats del resultat del tramit d'informacié publica a qué ha estat sotmés el Pla de mobilitat urbana
sostenible de Barbera del Valles, durant el qual s'han formulat al-legacions per I'Associacié d'empresaris del poligon A,
mitjangant escrit amb registre d'entrada numero 1.394 de 26.06.15; i, donar resposta a les mateixes en el sentit que no
es considera oportuna ni pertinent la introduccié de cap modificacié al pla, segons el que es demana, sens perjudici,
pero, de la presa en consideracid del contingut de les al-legacions en la fase de desenvolupament i execucio del Pla,
moment en qué es podra valorar amb més precisio la problematica plantejada per I'associacié, aixi com, en el seu cas,
I'adopcid de possibles actuacions més concretes i ajustades a la situacio del poligon i a les persones afectades.

Segon.- Aprovar definitivament el Pla de mobilitat urbana sostenible de Barbera del Valles, per als anys 2015-2020,
redactat per I'empresa DOYMO, SA per encarrec de la Diputacié de Barcelona en el marc de l'accié d'impuls,
col-laboracié i suport técnic i econdmic que la dita administracié presta conjuntament amb I'Area Metropolitana de
Barcelona, segons el document final presentat per I'equip redactor que incorpora les prescripcions imposades pels
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informes preceptius emesos en els tramits escaients, i dona resposta adequada a les observacions que han estat
realitzades durant el tramit de consultes.

Tercer.- Notificar al Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya i a I'Autoritat del Transport
Metropolita de I'Area de Barcelona I'aprovacié definitiva del Pla de mobilitat urbana sostenible de Barbera del Vallés.

Quart.- Posar a disposicié de les administracions publiques afectades i de les persones fisiques i juridiques que hagin
participat en els tramits de consulta i participacié publica la documentacié complerta del Pla de mobilitat urbana
sostenible de Barbera del Valles i els seus informes complementaris, d'acord amb el que estableix I'article 28.2 de la Llei
6/2009, d'avaluacié ambiental de plans i programes.

Tota la documentacié de I'expedient podra examinar-se a les dependéncies municipals de I'Area de Serveis Territorials,
al carrer Circumval‘lacié, 14, tercera planta. Aixi mateix, la documentacié podra ser consultada al web:

http://www.bdv.cat/pla-de-mobilitat-urbana-sostenible

Cinqué.- Publicar I'acord d'aprovacio definitiva del Pla de mobilitat urbana sostenible de Barbera del Vallés al Butlleti
Oficial de la Provincia i al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.

Sisé.- Encomanar I'avaluaci¢ i el seguiment dels objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Barbera del Vallés als serveis
técnics de I'Area de Serveis Territorials o0, en el seu cas, al servei de mobilitat municipal que pugui constituir-se, amb el
suport facultatiu del Departament de Territori i Sostenibilitat i de I'Autoritat del Transport Metropolita."

CONTRA L'ACTE ADMINISTRATIU QUE ES FA PUBLIC, que és definitiu i posa fi a la via administrativa, pot interposar-
se directament RECURS CONTENCIOS ADMINISTRATIU davant el jutjat o tribunal de la jurisdiccié Contenciosa
Administrativa que correspongui, d'acord amb les regles de la competéncia territorial i sobre la matéria que estableixen
els articles 8, 10 i 14 de la Llei 29/1998, de 13 de juliol, Reguladora de la Jurisdiccid Contenciosa Administrativa, en el
termini de DOS MESOS comptats des del dia seglent a la publicacié d'aquest anunci.

Amb caracter potestatiu, es podra interposar recurs de reposicid en el termini d'un mes, comptador des del dia seglient
al de la publicacio, davant del mateix 6érgan que ha dictat I'acte que es fa public. En aquest cas, no es podra interposar
recurs contencios administratiu fins que hagi estat resolt expressament o s'hagi produit la desestimacié presumpta del
recurs interposat.

Pel que fa al contingut del Pla de mobilitat aprovat, aquest no és susceptible de recurs en via administrativa d'acord amb
allo establert a l'article 112.3 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, atés el seu caracter de norma o disposicié general.

Tot aix0d sens perjudici d'interposar aquelles altres accions que es considerin procedents.
ANNEX
1. INTRODUCCIO.

Tal com estableix la Llei 6/2009, la Memodria Ambiental és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (en
endavant, PMUS) del municipi de Barbera del Vallés i finalitza el seu procés d'avaluacié ambiental. Aquesta Llei ha estat
modificada i substituida per la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'Avaluacié Ambiental, on la Memoria Ambiental es
substitueix per I'expedient d'avaluacié ambiental estratégica complet.

Segons la Llei 6/2009, la Memoria Ambiental és:

El document elaborat d'acord amb el procediment que estableixen els articles 24, 25, 26 i 27 i que valora com s'ha dut a
terme la integracié dels aspectes ambientals durant el procediment d'avaluacié ambiental del pla o programa, I'informe
de sostenibilitat ambiental i la seva qualitat, i el resultat de les consultes i com aquestes s'han pres en consideracio.
Conté, aixi mateix, una previsié sobre els impactes significatius de I'aplicacié del pla o programa, i les determinacions
finals que cal incorporar en el pla o programa.

Segons la nova Llei 21/2013 i linforme d'aprovacio inicial emes per la Direccié General de Politiques Ambientals,
I'expedient d'avaluacié ambiental estratégica complet estara integrat per:

a) La proposta final del pla o programa.
b) L'estudi ambiental estratégic.

c) El resultat de la informacié publica i de les consultes, incloent al seu cas les consultes transfrontereres aixi com la
seva consideracio.
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d) Un document resum en el qual el promotor descrigui la integraciéo en la proposta final del pla o programa dels
aspectes ambientals, de I'estudi ambiental estratégic i de la seva adequacié al document d'abast, del resultat de les
consultes realitzades i com aquestes s'han pres en consideracio.

L'avaluacié ambiental de plans i programes és el procés d'integracié de les consideracions ambientals en la preparacio,
I'aprovacio i el seguiment dels plans i programes que poden tenir efectes significatius sobre el medi ambient, com ho
son els PMUS. L'objectiu de I'expedient d'avaluacié ambiental estrategica és avaluar com s'ha portat a terme el procés
d'avaluacié ambiental i com s'han integrat els aspectes ambientals en les propostes que planteja el PMUS.

S'inclou, per tant, una avaluacié del Document Inicial Estrateégic (DIE), I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) i el seu
Document d'Abast, i les aportacions de tot el procés de participacio (procés de participacié ciutadana, exposicié publica,
etc.).

El procés s'emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de juny de 2001, i és
transposada a I'Estat Espanyol mitjangant la Llei 21/2013 i a la de Catalunya, mitjangant la Llei 6/2009, d'avaluacio
ambiental de plans i programes, que determina, a l'annex 1, que els plans de mobilitat urbana estan sotmesos a un
procés d'avaluacié ambiental. De la mateixa forma, la Llei 9/2003, de mobilitat de Catalunya, també estableix que, entre
d'altres, els plans de mobilitat urbana han de ser sotmesos a avaluacié ambiental.

Per tant, el PMUS de Barbera del Vallés es troba subjecte a avaluacié ambiental de plans i programes, que finalitza amb
el present expedient d'avaluacié ambiental estratégica.

2. CARACTERISTIQUES DEL PMUS.

El PMUS de Barbera ha estat redactat entre els anys 2014 i 2015, amb I'Ajuntament de Barbera com a 6rgan promotor.
Compren tot el municipi de Barbera. S'ha realitzat seguint els continguts de la Llei de Mobilitat i del Pla de Mobilitat de la
Regi6 Metropolitana de Barcelona (pdM de la RMB).

El seu periode de vigéncia és de 6 anys (horitzé 2020) amb una visi6 estratégica a 12 anys (horitzé 2026). Als 6 anys
caldra revisar el PMUS i, a més, I'EAE indica que és necessari realitzar un informe de seguiment als 3 anys (horitz6
2017).

2.1. Objectius generals i objectius ambientals del PMUS.

El PMUS defineix els seus objectius sectorials, perd especificant que I'objectiu final és, en qualsevol cas, tragar una
estratégia per assolir que la mobilitat, tant de les persones com de les mercaderies, sigui més accessible, eficient,
segura, sostenible i més respectuosa amb el medi ambient. Els objectius sectorials coincideixen amb els del pdM, que
integra els del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire:

* Objectiu Marc 1.1: promoure un transvasament modal d'usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el
transport public.

* Objectiu Marc 1.2: potenciar el transvasament modal del transport de mercaderies vers el mode ferroviari.

» Objectiu Marc 2.1: fomentar un Us més eficient del sistema de transport de passatgers, tant en vehicle privat com en
transport public i discrecional.

* Objectiu Marc 2.2: assolir un sistema més eficient de transport de mercaderies.

* Objectiu Marc 3: minimitzar la distancia dels desplagaments.

* Objectiu Marc 4: garantir I'accessibilitat del sistema de transport public.

* Objectiu Marc 5: incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat.

* Objectiu Ambiental 1.1: reduir el consum energétic.

* Objectiu Ambiental 1.2: reduir el consum de derivats del petroli.

+ Objectiu Ambiental 2: reduir la contribucié del sistema de mobilitat al canvi climatic.

* Objectiu Ambiental 3.1: reduir I'emissié de contaminants atmosférics locals resultants del transport.

* Objectiu Ambiental 3.2: disminuir I'impacte de la contaminacié acustica derivada del sistema de transport.

CVE-NUm. de registre: 022017008970



Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona

Dilluns, 22 de maig de 2017

D'altra banda, s'estableixen uns objectius ambientals, dels quals els principals apareixen a I'EAE i al seu Document

d'Abast:

Objectius ambientals de I'informe de sostenibilitat del

Objectius principals

PMUS

1. Reduir 'impacte de la contaminacio
atmosferica sobre la salut de la poblacid
del municipi

2. Reduir les emissions de gasos
d’efecte hivernacle (emissions tones
CO2 eq)

3. Assolir els parametres legals en
relacio a la contaminacid acustica

4. Reduir el consum final d’energia
associat al transport

Objectius operatius del PMUS

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
perjudicis de la mobilitat sobre el medi
ambient. Optimitzar la utilitzacié de recursos.

MOBILITAT EFICIENT: Reduir la congestié.

Objectius
secundaris

5. Reduir l'accidentalitat associada a la
mobilitat

MOBILITAT SEGURA. Reduir I'accidentalitat.
Millorar la seguretat viaria entre els usuaris
dels diferents modes de transport.

MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar la
gestio de la mobilitat.

6. Augmentar el consum d’energies

renovables i energies netes

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
perjudicis de la mobilitat sobre el medi
ambient.

MOBILITAT EFICIENT: Reduir els costos
associats al transport privat.

7. Reduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai
public per part dels vehicles privats de

motor

8. Garantir una oferta adequada per als
modes no motoritzats als principals

centres atractors de viatges

MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar el
rendiment de I'espai per mobilitat.
MOBILITAT EQUITATIVA: Promoure la
cohesi6 social. Millorar la qualitat de vida.

MOBILITAT EFICIENT: Ordenar eficientment
el territori i les activitats que s’hi
desenvolupen.

9. Optimitzacié del servei de transport
public

10. Racionalitzacio de I's del vehicle
privat

MOBILITAT SOSTENIBLE. Garantir les eines
per al canvi modal en viatges interns, de
connexio i de pas
MOBILITAT EFICIENT: Racionalitzacio dels
recursos. Reduir la congestié.

Fig. 1. Objectius ambientals de 'EAE

Font: EAE
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2.2. Sintesi de la situaci6é actual de la mobilitat a Barbera.

A continuacio es realitza un resum de la diagnosi actual de Barbera, posant de manifest les oportunitats i amenaces de
cada sistema de mobilitat.

2.2.1. Analisi territorial.

Barbera del Vallés és un municipi situat al Vallés Occidental, és la vuitena ciutat més gran de la comarca, amb 32.581
habitants. L'extensio del municipi és de 8,3 km? (3.925 hab./km?), obtenint-se una densitat de poblacio considerablement
superior a la de la mitjana comarcal. Prop de la meitat de la superficie pertany a poligons industrials.

El centre urba és compacte, perd existeixen moltes zones situades lluny d'aquest, destacant les zones industrials
situades a I'Est del Riu Ripoll i el Centre Comercial Baricentro, que suposa un important centre d'atraccié de viatges.

Barbera es situa a I'ambit metropolita ja que I'estructura territorial del municipi és dominada per la preséncia d'una gran
infraestructura de transport de passatgers i mercaderies com és l'autopista AP-7/B-30 que travessa el territori de sud-
oest a est. D'altra banda, la carretera N-150 separa el Centre urba del Barri Antic i la linia de ferrocarril Barcelona-
Manresa de RENFE divideix el barri de Can Gorgs en dos.

El nucli urba s'ha desenvolupat a l'oest del Riu Ripoll i al voltant de la linia del ferrocarril i de la N-150, mentre que a
I'altra banda del riu es concentren les zones industrials.

Oportunitats: compactacio territorial del centre urba. Les zones industrials situades a I'Est del Riu Ripoll, malgrat que es
situen fora del centre, presenten una elevada concentracié d'activitats i de la mobilitat.

Amenaces: les grans infraestructures de comunicacié divideixen territorialment el municipi a nivell intern i extern
(ferrocarril, N-150 i AP-7), a més del Riu Sec. Zones industrials de gran intensitat i Baricentro situats lluny de la zona
urbana i de les estacions de ferrocarril.

2.2.2. Mobilitat global.

El PMUS inclou una enquesta de mobilitat realitzat als residents i una estimacio de la mobilitat dels no residents amb
destinacio Barbera.

Al 2013 a la ciutat de Barbera es realitzen cada dia prop de 170.000 desplagcaments, 114.500 realitzats per residents i
55.500 realitzats per no residents. Del total de desplagaments, el 44% es realitzen en modes no motoritzats, 1'11% en
transport public i el 45% en vehicle privat.

L'ds del vehicle privat és majoritari als desplagaments de connexio, ja sigui dels residents (67%) com dels no residents
(78%). La majoria dels desplacaments en vehicle privat es realitzen amb Sabadell (19.000 viatges diaris), Barcelona
(8.800) i Cerdanyola (5.200). aquestes relacions sumen el 43% del total dels viatges produits en vehicle privat, tant dels
residents com dels no residents.

Oportunitats: la majoria de la mobilitat en vehicle privat es realitza des dels municipis propers, per tant, es poden
concentrar els esforgos a les propostes. També destaca la relacié amb Barcelona, que també es realitza en bona part
en vehicle privat i on es pot potenciar el transport public.

Potencial creixement del transport public, ja que s'utilitza menys que a la resta de la segona corona metropolitana.
També és destacable que bona part de la mobilitat en vehicle privat és ocupacional, és a dir, que estan concentrades en
el temps i espai.

Amenaces: previsio de creixement del Baricentro (centre sense infraestructura fixa a prop), d'infraestructures viaries
(poden suposar un augment de la demanda) i del transport (de gran complexitat).

2.2.3. Mobilitat a peu i en bicicleta.

L'analisi es basa en I'enquesta de mobilitat i altres realitzades pel PMUS. A més, es realitzen aforaments de vianants i
bicicletes i un inventari de I'estat actual de la xarxa.

En relacié a l'oferta interurbana a peu, la connexi6 amb Badia i Sabadell és suficient, insuficient amb Cerdanyola i
millorable amb Ripollet. De I'oferta interna convé destacar l'oferta insuficient a alguns dels itineraris principals.

L'analisi de l'oferta i la demanda de la mobilitat a peu posa de relleu les mancances existents, fonamentalment
relacionades amb I'accessibilitat de la xarxa interna i amb la connectivitat de la xarxa de l'exterior del centre urba
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compacte. Aixi, per la mobilitat que atrau, convé assenyalar les mancances de l'accés a la UAB i a Barbera/centre
comercial Baricentro. Tampoc esta resolta la connexié amb Badia. També destaca la manca de permeabilitat de les
infraestructures i el Riu Sec. Com a punt positiu destacar que existeix xarxa ciclista a una part del centre urba que ha
propiciat una certa demanda a aquestes vies i a d'altres que no disposen d'oferta. Convé destacar, per ultim, que la
bicicleta esdevé un dels mitjans clau a potenciar en les relacions interurbanes, per les distancies existents i el potencial
creixement de la demanda.

De la mobilitat en bicicleta, convé assenyalar que existeixen 12,2 km d'oferta de vies ciclables, tot i que la demanda és
reduida. Queden, no obstant, zones del nucli sense cobrir i també és complicada la connexié amb centres atractors de
I'entorn (Baricentro). Manca per tancar part de la xarxa existent, i també es detecten zones sense oferta, destacant els
poligons industrials Can Salvatella, Santiga, Moli d'en Santo i Can Rabella. Mencionar, a més, la manca de connexio
amb l'estacié de Renfe. Pel que fa a les connexions interurbanes, existeix oferta per connectar amb Sabadell i no hi ha
oferta especifica per accedir a Badia i amb Cerdanyola. La connexié és millorable amb Ripollet i el Baricentro.

La permeabilitat del centre amb el barri de Can Gorg Il i amb els poligons industrials de I'altra banda del és limitada, tant
a peu com en bicicleta.

Oportunitats: gran potencial en les relacions interurbanes, tant pel vianant com per la bicicleta. També gran potencial en
I'accés a peu a alguns dels poligons industrials a peu i en bicicleta a tots ells.

Amenaces: els itineraris interurbans depenen, per a la seva execucio, d'una actuacid conjunta entre diverses
administracions.

2.2.4. Mobilitat en transport public.

El tractament del transport public es realitza des de diferents vessants. Aixi, es realitzen enquestes, aforaments i
s'exploten les dades disponibles dels operadors.

El municipi compta amb servei de ferrocarril (una estacio), autobus urba i interurba. Esta prevista I'obertura d'una
segona estacié a I'entorn del Baricentro. La linia de ferrocarril que hi circula és la R4 (St. Viceng de Calders-Manresa),
mentre que les principals connexions en autobus interurba sén amb Sabadell i Badia.

A més, existeix una linia urbana que realitza tres recorreguts diferents, cobrint bona part del centre i, en menor mesura,
dels poligons Can Salvatella i Santiga. S'obté una oferta insuficient amb aquests poligons.

La majoria de la mobilitat en transport public es produeix en ferrocarril i, en segon lloc, en autobus interurba. El bus
urba, per la seva part, obté una demanda molt reduida, especialment als poligons, on el recorregut és massa llarg i el
nombre d'expedicions és insuficient.

Oportunitats: obertura d'una estacid de ferrocarril a I'entorn del Baricentro que, d'una banda, ha de cobrir aquest centre
comercial i, d'altra banda, permetra realitzar I'intercanvi amb la linia R8.

Amenaces: els poligons industrials ocupen una gran extensié de territori i son dificils de cobrir adequadament en bus,
donat que els recorreguts s6n massa llargs.

2.2.5. Mobilitat en vehicle privat.
El PMUS elabora una aranya de transit de I'ambit analitzat, a partir dels aforaments realitzats.

Barbera disposa de diverses vies interurbanes al seu entorn, perd unicament la N-150 travessa el nucli urba. La majoria
de la xarxa basica disposa d'una velocitat maxima de 40 o 50 km/h., tot i que també es detecten vies amb una velocitat
maxima de 30 km/h.

Cada dia accedeixen a Barbera uns 83.800 vehicles, basicament a través de la N-150, pel que fa al nucli urba, i per I'Av.
de Salvatella als poligons industrials. Als accessos i al viari dels poligons la velocitat de circulacié és molt elevada. El
20% dels usuaris del vehicle privat disposa d'alternativa de viatge.

Oportunitats: reduccié dels desplacaments de pas per la N-150, reduccié de l'espai viari als eixos dels poligons i
pacificacio del viari basic al centre.

Amenaces: una part dels usuaris utilitza el viari intern per realitzar desplacament de pas cap a la C-58 i 'AP-7, fet que
dificulta algunes de les actuacions al viari intern.
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2.2.6. Aparcament.

Les dades d'aparcament inclouen una situacié detallada del resident i del fora, a partir de la informacié recollida al
PMUS.

A I'ambit d'estudi (nucli urba) no existeix déficit residencial (nocturn), mentre que el fora (ditirn) és reduit i molt localitzat,
amb una indisciplina també reduida.

Oportunitats: la pérdua de places d'aparcament pot suposar una oportunitat per reduir la mobilitat en vehicle privat
durant el dia, ja que durant la nit el resident té una oferta superior a la demanda. Si es suprimeixen places regulades es
poden traslladar a altres ambits del centre.

Amenaces: la reduida ocupacié d'algunes zones pot donar lloc a que els usuaris optin per estacionar més lluny i evitar el
pagament.

2.2.7. Medi ambient.

L'ISA realitza una analisi exhaustiva de la situacié ambiental actual:

Externalitats: 494 M EUR anuals, dels quals el 97% pertanyen al vehicle privat.

Consum d'energia: el transport és el segon consumidor, amb 18 milions de Tep/any.
Emissions atmosfériques: suposen 12,8 M Tn/any de CO2 equivalent.

Contaminacioé acustica: de les mesures realitzades es superen els limits al 80% dels casos.

Accidentalitat: 61 accidents amb victimes el 2012, amb una reduccié als darrers anys, inclis per sota dels objectius
marcats al Pla Local de Seguretat Viaria.

Oportunitats: la concentracié de viatges interurbans i la concentracié dels grans poligons industrials pot afavorir que les
propostes del transport public esdevinguin claus per reduir les externalitats del transport.

Amenaces: el moment conjuntural actual afavoreix una contencié de I'is del vehicle privat. Cal garantir que, en cas de
recuperacio de la mobilitat si es dona la situacié contraria, aquesta es realitzi amb els modes que menys externalitats
generen. La preséncia de grans infraestructures viaries properes (C-58 i AP-7) pot donar lloc a que la reduccié de
contaminants a nivell local esdevingui insuficient a causa del transit d'aquestes vies interurbanes.

2.3. Sintesi de la situacié futura de la mobilitat a Barbera.

Entre les actuacions no executades que més poden afectar a la mobilitat de Barbera durant el periode d'implantacioé del
PMUS, en destaquen les seglients:

- Pla Territorial Metropolita de Barcelona, 2010:

Millora de la C-58 i dels enllagos amb la AP-7, la millora de I'AP-7 (laterals) a més d'una connexié tramviaria amb
Cerdanyola i Sabadell i una connexié de ferrocarril (rodalies) amb Sta. Perpétua de Mogoda.

A la xarxa de rodalies de Renfe, millora de tragat a la linia Barcelona-Manresa i increment del nombre de vies entre
Cerdanyola i Sabadell. També nova connexi6 entre Sta. Perpétua i Sabadell.

Noves linies de tramvia: connexié UAB-Badia-Barbera-Sabadell.
- Pla Director d'Infraestructures 2011-2020:

Orbital Sabadell-Granollers (Rodalies Renfe): a diferéncia PTMB, inclou un nou ramal de connexié de les linies R3 i R4
entre Granollers i Sabadell.

Tunel de Montcada, per reduir el temps de viatge de la R4 de rodalies.

Construccié de 2 noves estacions de rodalies (Barbera i Baricentro) de la nova linia que connectara les linies R4 i R8 de
Renfe.

Carril bus a la N-150, entre Barbera i Sabadell.

CVE-NUm. de registre: 022017008970



Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona

Dilluns, 22 de maig de 2017

- Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026:

Eix orbital de rodalies (Matar6-Granollers-Sabadell-Terrassa-Vilafranca-Vilanova).

Nou intercanviador de Barbera, que en aquest cas també connecta les xarxes d'alta velocitat i rodalies.
- Pla Director de la Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona:

Augmentar l'oferta de carrils bus a la N-150.

Ampliacié/millora de I'aparcament de I'estacié de Renfe de Barbera del Vallés.

Implantacié de carrils bici interurbans i als denominats Centres Generadors de Mobilitat des de les estacions de
ferrocarrils.

Actuacions de millora als TCA (trams de concentracié d'accidents), entre els quals la B-140.

Introduccié de la targeta sense contacte T-Mobilitat.

Impulsar el pla exprés.cat d'autobus interurba, que inclou la linia Barcelona-Sabadell.

Desenvolupar el hub de la UAB, que inclou, entre les diferents linies d'autobus interurba, la connexié amb Barbera.
Totes aquestes actuacions estan integrades al PMUS, dins de I'horitz6 2026 ja que encara es troben en estat inicial.

Per ultim, assenyalar que la legislacio estableix que les mesures del PMUS de Barbera han d'estar d'acord amb el PdM
de la seva regié. En aquest sentit, el nou PdM estableix uns objectius concrets que es detallen i avaluen al capitol
corresponent.

- Pla d'Actuacio per a la Millora de la qualitat de I'Aire. L'objectiu del Pla és reduir les emissions d'0xids de nitrogen i
particules en suspensi6 de diametre inferior a 10 micres als 40 municipis declarats zones de proteccié especial
mitjangant el Decret 226/2006, on s'inclou Barbera. Aquests municipis han d'implantar mesures per tal de millorar la
qualitat de l'aire.

- Desenvolupament urbanistic:

A curt termini, el PMUS inclou I'ampliacié del centre comercial Baricentro, que suposara uns 10.300 nous viatges diaris a
aquest servei. S'inclou una nova passarel-la per a vianants i ciclistes.

Continua en la pagina segtient
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2.4, Sintesi del programa d'actuacions.

El programa d'actuacions s'estructura en 11 objectius, 23 linies estratégiques i 43 actuacions concretes:

OBJECTIUS LINIES ESTRATEGIQUES l?i::: PROPOSTES DIRECTAMENT VINCULADES
P1 Millorar I'accessibilitat amb Ripollet, Cerdanyola (N-150) i
14 Potenciar les connexions externes al Baricentro
[lcloebaat ares P2 |Milorar laceés als poligons Can Salvatela i Santiga
Incrementar la mobilitat P 3 |Ampliaci6 de les voreres de la xarxa basica
Objectiu 1 |a peu (PdM: +1,5% sobre
la quota madal) Millorar laccessibilitat i comoditat P 4 |Millorar la permeabilitat infraestructures (connexions)
1.2 |dels desplacaments a peu a la xarxa
basica P 5 |Resolucio dels punts conflictius
P 6 |Ampliaci6 de la zona de vianants
P 7 |Aprovacié de la xarxa basica ciclable
5.4 |Milorar Taccessiviitat &l nuch urba P8 |Senyalizacit dels itineraris basics
en bicicleta P 9 |Millorar les connexons urbanes (tancament de la xarxa)
Incrementar la mobilitat P 10 |Resolucit amplades dek carrils existents
Objectiu 2 |en bicicleta (PdM: +1,5% N N N "
sobre la quota modal) 25 |Potenciar les connexions externes al | p 14 Mlllgrar les connexions amb Ripolet, Cerdanyola (N-150) i
nucli de Barbera en bicicleta Baricentro
Aparcaments als equipaments que no en disposen, als
P12 e 3 ¢ 4
Millorar laparcament per a la eixos lerciaris i als poligons industrials
23| .
bicicleta p 13 |!mplantacio de maduls daparcament segur per a bicicletes
(Bicibox)
- Milorar I eaneetal IR etBen s on P 14 |Demanar l'obertura de lestaci6 del Baricentro (R8)
In entar | bilitat | (
cral;nnn o atmc':b”ca transpart pibic P 15 |Millores de la xarxa de bus interurba
R ?'ldhqénsmr p;l I Millorar leficiéncia de lof
( 1 +12% sobre la 32 ‘| rar’ ‘eficiencia de l'oferta urbana P16 | Milores o s wara de Blaba
quota modal) dautobus
3.3 II‘WIIora{ faccessibilitat i linformaci6 a P 17 |Millores en les parades: accessibilitat, informacio, ...
JSuar|
a1 Optimitzar el funcionament de la P18 Aprovacio de la xarxa basica de circulacio (Jerarquia
" |xarxa pel transit motoritzat viaria)
Fomentar I'is racional a3 Reduir els desplacaments de pas en P 19 |Reordenacit de la N-150
Objectiu 4 delcotxe (ot _12% vehicls mobritzat P 20 |Nova seccid al c. Urgell
sobre la quota modal i -
8,2% en veh-km) " - .
i T — P 21 |Gestio de la mobilitat als poligens de fora del centre
pallgons industiials P 22 |Actuacions complementaries als poligons del centre
Compatibilitzar l'oferta Millorar la gestié de l'eslacionament < 5
— d'aparcament amb les 5.1 en Fambit urba P 23 |Redimensionament de la zona regulada
necessitats dels residents i
de la demanda de rotacia | 5-2 |Reduir la indisciplina d'aparcament [P 24 |Incorporar elements de dissuasio de la indisciplina
Garantk i et ioliclo Reduir la circulacié de vehicles
Objectiu 6 de mercaderies agili | 6.1 P 25 |Pla daccessibilitat vehicles pesants (senyalitzaci6)
e pesants pel nuch urba
Crear els dispositius i bases de dades per actualitzar
- Incorporar a b planificacié b P 26 ?lzjmn;ené els i:ﬂdicladt_)rs da(leb de Segur;a_ta_i \."isaria‘ amb
L ‘objectiu de controlar i prendre mesures eficien!
Millorar la seguretat P 27 |Resoldre els punts amb accidentalitat
Objectiu viaria (-15%
fectiu 7 | idents amb victimes i p og |Creacio de zones 30 a la xarxa no basica. Implementaci6
victimes) 72 Moderar la velocitat de circulacié del de sentits (nics
transit motoritzat a 'ambit urba
P 29 |Establir les directrius per al disseny dels entorns escolars
7.3 |Ordenacid de l'estacionament P 30 |Reordenar l'aparcament per millorar la seguretat viaria
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OBJECTIUS

Reduir els nivells de

LINIES ESTRATEGIQUES

PROPOSTES DIRECTAMENT VINCULADES

Intreduccié de mesures en favor de I'extensio del vehicle

ContandRacls ) o ) P 31 |elctric. Creacié destacicnaments per a vehicles eléctrics i
atmosférica | acustica 8.1 |Millorar l'eficiéncia del parc movil punts de recarrega
Objectiu 8 provocats pel transit (- b 32 |Incorporar vehicles menys contaminants a la flota
23,5% PM10, -16% NO2, - municipal
26% Nox, -100% punts g.p |Controlar i disminuir la contaminacié | , .. [Avaluacio de la contaminaci6 acustica provocada pel
amb superacié acustica) acustica deguda a la mobilitat transit
P 34 |Criteris de disseny per a la mobilitat a peu
Incorporar la mobilitat
Objectiu @ | Sostonible i segura enles | o | |Establir criteris de disseny do lespai | p 35 |Criteris de disseny per a la mobilitat en bicicleta
futures actuacions public
urbanistiques P 36 Criteris de disseny per a la mobilitat en vehicle privat i
aparcament a la via pablica
P 37 |Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu.
Realitzar campanyes de b ag |Campanya de sensibilitzaci6 sobre la bicicleta i els seus
acié de la mobilitat beneficis en salut i medi ambient.
Sensibilitzar a la p 39 Campanyes i actes de promocio de la mobilitat en transport
Objectiu 10 | ciutadania en la mobilitat public
sostenible Formacié d'una Comis: de Seguiment del Pla dintre de
P 40 de la seva estructura
Participar i promoure la mobilitat
e
P a1 Participacié en esdeveniments de mobilitat sostenible a
nivell supramunicipal
Establir els mecanismes o b ap |Crear una taula de mobilitat per tal dacenseguir
vincles necessaris que Unificar criteris de continuitat entre coheréncia i continuitat entre els diferents municipis.
Objectiu 11 | garanteixin la coordinacié | 11.1 || Gt oot Fo
entre els municipis de S e T A S M AL e p a3 |Seguimentdel transport piblic des d'un punt de vista

I'entorn

integral

Fig. 2. Sintesi del programa d’actuacions del PMUS

Font: PMUS
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3. DESCRIPCIO GENERAL DEL PROCES D'AVALUACIO AMBIENTAL ESTRATEGICA.

El procés d'avaluacié6 ambiental s'ha realitzat en paral-lel al de la redaccié del PMUS, tal com es mostra al segient
esquema:

[ Inici del procés ambiental ]

Consultaa les administracions
implicadesipublicinteressat

N [9p 0P2epay

DPromotor

C]OrganAmbiental

[ Document de referéncia ]
|

\

)

Informacié publica (45 dies) i
sol-licitud d’informe als
organismes afectats
1

Memoria
Ambiental/Expedient

d’Avaluacié Ambiental

&K

ealjqnd
onisodxg

[ Expedient Ambiental ]

5

Aprovacid

\<9!393u!p0w <

L'elaboracioé del PMUS ha seguit les fases mencionades a la Llei 6/2009, d'avaluacioé ambiental de plans i programes i a
la Llei 21/2013, d'avaluacié ambiental. Els documents generats sén els segiients:

- 2014 i 2015. Inici de la redaccié del PMU:

* Documents del PMUS (oferta, demanda, diagnosi i procés de participacio).
* DIE.

- 2015:
* Document d'Abast, que inclou la Consulta a les administracions i public, signat I'abril de 2014.
» Documents del PMUS (Propostes del PMUS, programa d'actuacions i procés de participacio).
* EAE.

* Informe al-legacions al PMUS i EAE, rebut el juny de 2015. S'ha rebut informe de I'ATM i de la Direcci6 General de
Qualitat Ambiental.

* Memoria Ambiental/Expedient d'Avaluacié Ambiental.
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Un cop presentat I'Expedient d'Avaluacié Ambiental, es realitzaran les modificacions oportunes, s'emetra la resolucié de
conformitat i s'aprovara definitivament el PMUS.

En relacio al procés de participacio, aquest ha consistit, d'una banda, en la realitzacié de jornades publiques oberts als
diferents representats de tota la ciutadania, que tenia com a principals objectius:

- Comunicar, informar i difondre el procés participatiu, els seus espais i mecanismes.

- Donar a conéixer el resultat dels treballs de diagnosi sobre la mobilitat al municipi, aixi com un seguit de propostes de
mesures per a la seva millora, les quals han esdevingut la base per al debat ciutada.

- Debatre, validar i complementar una proposta técnica de propostes de mesures a adoptar per tal de generar una
mobilitat segura i sostenible al municipi en els propers sis anys.

- Promoure la participacioé i fomentar la corresponsabilitzacié de la ciutadania en la gestié dels afers publics.
S'han realitzat dues jornades participatives amb el conjunt de la ciutadania, a més d'altres sessions al Consistori.
4. ABAST DE L'AVALUACIO DETERMINAT PEL DOCUMENT D'ABAST.

4.1. Estructura del Document Inicial Estrategic.

El 18 de febrer de 2014 I'Ajuntament va presentar, junt amb els documents del PMUS, el DIE del PMUS a la Direccio
General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, sol-licitant
el document d'abast. El contingut del DIE és el seglent:

. T IODICCIEY o icossiccoiceiconssesseininsn Sinkees g A i B S st T

2. OBJECTIU DEL DIE

3. OBJECTIUS PRINCIPALS, ABAST | VIGENCIA DEL PMUS

3.1. AMBIT TERRITORIAL ... e S i B
3.2, OBJECTIUS IVIGENCIA........... S e L S oo TRCINISRIRIRY

4. MARC NORMATIU DE DESENVOLUPAMENT DEL PMUS ....ocovinmmimmnmsssmesssimssssinimsssssrrs sasasnsssssssssassvannss § 1

5. RELACIONS AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES .........c.coevseavranee 12
5. 1. PLANS ESTATALS [ AUTOMOMICS ... ..l iiaitie b A A b S i i R R PP
5.2 PLANS ANIVELLLOCAL .. ... 8 58 A 8 S S R S8 45 B 3 8 B S RS NPRMSPRRIOV.. |
53 BRI D ACTUACIONE A TARERREL .. o i S e ARG el
5.4. OPORTUNITATS I DEBILITATS DE LES ACTUACIONS PREVISTES ..o e s SRR |-

B. DIAGNOST AMBIENTAL ..c.cosoeiisians sramtsmssssssmsssrssmss st st tass batbsssts ste sste sie .20
6.1. PAUTES DE MOBILITAT ... PR R T AR R T e e R R PR

6.1.1. Els desplagamants dels residents...............cooiiiiiiiioiiiciiie s s s ames s 20
6.1.2. Mobilitaratrata ............ R e e L P LTS ) R L oCE e S et i
613 Corredors..........coco... e e 4
.2 DROROST DE LA MIOBILITRT ..o oiii it s i e e s AR i i AR PRIy +

6.4 DIAGNOSIAMBIENTAL ... .. R T T A R o R e S S T P B eI RIRRRRTRRSEPITRL. | |
Indicadors ambientals ... ... ... . .. .. e L e R e S S 28

6.5 COSTON IDNITARS DIRL TRAMSPOET .. ... oo psiinmn it st s o e R b eSS RO .
7. DESCRIPCIO | AVALUACHD D'ALTERNATIVES. ... cossismsmssssisasssasse sesssnssanssasisssssasssssn ssse sesessssssssssssssosssns 30

T L ALTERNEATIVA ZERD: MOBILITAT FUTURA... e rresserrrrrrrrrssmr s et st e s e s s rersssrrrr e seerses ees 9
T2 EBRULTATS DE LALTERMATIVA TEREY ....ooiinianiahioidiimini e s bt s b bt om it o b e s 31

8. OBJECTIUS AMBIENTALS | OPORTUNITATS DE FUTUR ..oomvsinmmmimssmsmsssnisssassssssssan sars sasmsnssssanassasssmain 32
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4.2. Valoracio global del DIE.
Destaquem els seguients aspectes del Document d'Abast:

- Del conjunt d'entitats consultades, es van rebre aportacions en 2 casos.
- S'aporten diferents aspectes satisfactoris i d'altres que I'EAE ha de tractar amb un major nivell de detall.
- S'inclouen aspectes estratégics per a la redaccié del PMUS i per a la seva avaluacié ambiental.

4.3. Amplitud i nivell de detall de I'Estudi Ambiental Estrategic.

El Document d'Abast estableix que I'EAE ha d'avaluar la integracié en el Pla de les aportacions dels organismes
consultats i, a més, els aspectes contextuals i estratégics exposats.

Aixi, el Document d'Abast assenyala que el contingut del DIE s'ajusta als requeriments legals i inclou un enfocament
ambiental correcte. De la mateixa forma, s'especifiquen alguns aspectes estratégics que cal incorporar a les posteriors
fases del procés d'elaboracié del PMUS:

Abordar el tractament de la mobilitat interurbana, ampliant I'ambit fins al nivell metropolita. Especialment rellevants son
les relacions amb Sabadell, Badia, Cerdanyola, Terrassa i Sant Cugat.

Definir els principals fluxos interns i de connexi6 de la ciutat i quins tenen el major potencial de canvi modal, definint els
objectius que es pretén assolir.

Introduir mesures push & pull per incentivar la mobilitat no motoritzada i en transport public i desincentivar els viatges en
vehicle privat.

Prioritzar temporalment les actuacions relacionades amb els principals fluxos de mobilitat.
Contemplar el planejament urbanistic i els seus estudis de mobilitat generada.

D'altra banda, el document d'abast especifica els continguts que ha de detallar I'EAE, que han de complementar els
requerits a la Llei 6/2009:

Actualitzacié dels plans i programes relacionats amb el PMUS.

Descripci6 i avaluacio de la xarxa d'intercanviadors i complecié de I'analisi de fluxos inclos a I'lSAP.
Valors quantitatius a assolir per als diferents objectius ambientals de I''SAP i prioritzacio.
Alternatives diferents a la 0, descrita a I'lSAP i tria de la més beneficiosa ambientalment.

Mesures de seguiment i supervisio.

Informe de viabilitat economica.

En relacié als continguts formals, s'especifiquen els segiients:

1. Relacié amb altres plans i programes connexos.

Adequacio als objectius i continguts del PdM de la RMB i del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire (particules i NOXx);
actuacions rellevants dels plans i programes relacionats i esment de les previsions de desenvolupament urbanistic.

2. Diagnosi.
Potencialitat de canvi dels fluxos de mobilitat interns i de connexié del municipi.

Quantificar les externalitats ambientals dels diferents fluxos de mobilitat, el seu cost i el vector acustic (segons la Llei
16/2002 de proteccié contra la contaminacid acustica i el Decret 176/2009, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei
16/2002).

Analitzar la xarxa d'intercanviadors.

Incloure, a la diagnosi, una conclusioé de les oportunitats i amenaces per afavorir el canvi modal; la diagnosi ambiental a
partir de I'analisi de fluxos i el calcul d'indicadors i la relacié de punts clau on cal incidir per obtenir el millor resultat
ambiental possible.
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3. Establiment d'objectius i indicadors ambientals.

Estructurar els objectius ambientals en generals i especifics del Pla. Es donen, a més, directrius per establir i valorar
aquests objectius:

Respecte als objectius ambientals generals, cal tenir en compte els normatius i la quota modal esperada, reduccio
d'emissions de gasos GEH i de CO2 fixat al Pla de I'Energia i el Canvi Climatic de Catalunya 2012-2018 i de NOx al
PdM de la RMB 2013-2018.

Respecte als objectius ambientals especifics del Pla, es fa mencié als especificats al DIE, que es procurara acompanyar
d'indicadors, que seguiran els establerts al subambit al qué pertany Barbera definit al PdM de la RMB.

D'altra banda, es realitzara una prioritzacié dels objectius ambientals.

Per ultim, es definiran els objectius a assolir per a cadascun dels principals fluxos de mobilitat amb més potencialitat de
canvi modal.

4. Descripcio i avaluacio d'alternatives i dels efectes ambientals de I'alternativa escollida.

El Document d'Abast esmena els criteris per la definicid de les alternatives, els aspectes metodologics per a I'analisi i
seleccié d'alternatives i per a l'avaluacio de l'alternativa escollida. En qualsevol cas, l'alternativa final escollida pel PMUS
ha de ser una de les avaluades en I'|SA.

5. Informe de viabilitat economica.

Si la resta de la documentacié del PMUS no ho incorpora, I'EAE ha d'incloure I'analisi de costos i viabilitat econdmica de
les alternatives i mesures.

6. Avaluacio global del PMUS.

Avaluacioé global del PMUS des d'un enfocament ambiental: contribucié a l'assoliment dels objectius ambientals, prioritat
de les mesures i vinculacié amb els principals fluxos de mobilitat.

7. Mesures de seguiment i supervisio.

El seguiment ambiental del PMUS s'ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis del pla i 'EAE ha de preveure
la realitzacid, com a minim, d'un informe als 3 anys i un altre als 6 anys, els quals han de ser remesos a la Direccio
General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat. Les concluscions de l'informe dels 6 anys
constituiran una font d'informacié a considerar en la diagnosi de redacci6 del nou PMUS.

L'EAE ha d'especificar els continguts dels informes de seguiment, que hauran de contenir, com a minim, Il'estat
d'execucié de les propostes, el seguiment dels objectius ambientals i, en cas necessari, I'establiment de noves actuacios
i/o directrius per tal d'assegurar I'assoliment dels objectius fixats.

8. Sintesi.

Breu resum, en termes facilment comprensibles, de la informacio facilitada anteriorment (punts 1 a 7), i amb extensié no
excessiva.

4.4, Consultes efectuades.

D'acord amb l'article 22 de la Llei 21/2013 i I'article 23 de la Llei 6/2009, la Subdireccié General d'Avaluacié Ambiental va
dur a terme la consulta a les administracions publiques afectades i al public interessat. A més, el PMUS, amb I'EAE
inclos, ha d'estar a disposicio del public durant un termini minim de 45 dies.

Continua en la pagina seglient
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Les consultes realitzades per la Subdireccié General d'Avaluacido Ambiental s'han realitzat als seglients organismes:

ORGANISMES | ENTITATS CONSULTADES

Administracio6 de la Generalitat de Catalunya
+ Direccié General de Transports i
Mobilitat

« Direccié General de Carreteres

« Direccié General de Qualitat Ambiental

Administracio local

« Ajuntament de Sta. Perpétua de
Moguda

¢ Ajuntament de Montcada i Reixac

e Ajuntament de Cerdanyola del Valles Autoritat Transport Metropolita

« Diputacié de Barcelona-Oficina Técnica Consell Comercal del Valles
d'Avaluaci6 i Gestié6 Ambiental Occidental

Entitats

¢ Catalunya Camina

Ajuntament de Ripollet

Ajuntament de Badia del Vallés

Ll

Bicicleta Club de Catalunya (BACC)
Agrupacié Catalana d’Enginyeries i

« Fundacié Mobilitat Sostenible i Segura Consultories Meiambientals
(ACECMA)
« Fundacié RACC « Associacié Catalana de Municipis i
Comarques
; T s F i6 Municipi
e Col-legi d’Ambientdlegs de Catalunya ederacio de Municipis de
Catalunya

Associacio per a la Promocié del
Transport Public (PTP)

Federaci6 d’associacions de veins
de Barbera del Vallés

Col'legi d’Enginyers de Camins, Canals Prevencié d’Accidents de Transit

i Ports de Catalunya (P(A)T)

Col-legi d’Enginyers Industrials de Associacio per la Defensa i I'Estudi
Catalunya de la Natura (ADENC)

Lliga per a la defensa del patrimoni
natural (DEPANA)

Col'legi d’Arquitectes de Catalunya

Col'legi de Geografs de Catalunya

.
.

.
*

L]
.

Ecologistes en Accié de Catalunya

« Greenpeace

Finalitzat el periode de consultes, es van rebre les segiients aportacions:
1. Servei per a la Prevencié de la Contaminacié Acustica i Lluminosa.

El Servei considera que l'avaluacié de la qualitat de I'aire s'ha d'avaluar fent servir les estacions que disposa la Xarxa de
Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica de Catalunya per a la Zona de Qualitat de I'Aire 2 (ZQA 2) i per als
darrers 5 anys.

S'especifica la normativa a aplicar per a dur a terme I'avaluacié de la qualitat de l'aire.
S'aporten dades per a 'avaluacié de la qualitat de I'aire del municipi de Barbera del Vallés i del conjunt de la ZQA 2.

Es considera que cal actualitzar la informacié relativa al Pla d'Actuacioé per a la Millora de la Qualitat de I'Aire inclosa al
DIE i, en concret, cal fer una estimacié de les emissions d'oxids de nitrogen i de particules en suspensio inferiors a 10
micres.

S'especifica que els objectius ambientals en termes de qualitat de l'aire seran els establerts al subabit territorial del
PMQA marcats pel PdM i que la es podra fer servir la guia de calcul d'emissions de contaminants que ha publicat la
DGQA per realitzar l'inventari d'emissions.
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2. Direccio General de Qualitat Ambiental. Servei de Vigilanica i Control de I'Aire.

S'indica que, respecte al DIE, cal fer una descripcio i avaluacié dels escenaris tendencial i proposta. A més, el PMU ha
de contenir les mesures de seguiment i supervisié i establir I'indicador de qulitat acustica. També es recomana utilitzar
una nova eina que es facilitara per a realitzar I'avaluacié ambiental.

En relacié al vector llum, cal tenir en compte el Mapa de la proteccié envers la contaminacié lluminosa a Catalunya i
complir la normativa indicada a I'al-legacié.

4.5. Resultat del procés de participacié publica.

Des de l'inici del PMUS s'ha configurat un pla de participacid, impulsat per I'Ajuntament de Barbera del Valles i la
Direccidé del PMUS. El procés ha estat dirigit a la ciutadania, administracions i entitats publiques i socials de la ciutat i ha
consistit en dues sessions participatives, una durant la fase de diagnostic i una segona durant la fase de propostes.

Els resultats de la participacio publica han estat incorporats al PMUS segons es detalla al document Ill. A continuacié es
detallen les principals incorporacions realitzades:

- Completar les propostes sobre accessiblitat a les voreres de la xarxa basica, punts conflictius i zones de vianants del
centre. Posar de relleu les mancances a I'oferta per a bicicletes (xarxa i aparcaments), la necessitat de segregar l'espai
de vianants i de ciclistes i la normativa referent a aquest mode de transport.

- Augmentar la freqiiéncia dels autobusos, millorar-ne el seu tragat i connectar correctament amb Sabadell. Fomentar un
intercanviador entre les linies R4 i R8 de tren.

- Pacificar la circulacié en vehicle privat als punts conflictius, implantar un carril bus a la N-150, fer una reserva
d'aparcament per a vehicles que transporten mercaderies perilloses i per a carrega i descarrega, dissenyar les
cantonades en forma d'orellera. Millora de la senyalitzacié per al vehicle privat.

- Millorar la mobilitat sostenible del Centre Comercial Baricentro.

Continua en la pagina seglient
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5. VALORACIO DE L'ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC/ INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL | LA SEVA
QUALITAT.

5.1. Estructura de I'EAE/ISA.

L'informe d'aprovacio6 inicial del PMUS incorpora modificacions a I'EAE. La segiient taula mostra I'estructura del I'EAE
final segons el contingut proposat pel Document d'Abast, que complementa el contingut establert a la Llei 6/2009, i les
modificacions realitzades arrel de I'informe a I'aprovaci6 inicial:

APARTATS DE

APARTATS DE L’ISA DEL PMUS L’ESTRUCTURA
PROPOSADA EN EL DA

1. Introduccié

1.1. El procés d’avaluacié ambiental estratégica

1.2. Contingut i abast de I''nforme de Sostenibilitat Ambiental
2. Esbos del contingut i objectius principals del PMUS

2.1. Objectius del pla

2.2. Ambit d'aplicacié 7.1. Objectius, abast,
2.3. Proposta d’administracions i public a consultar vigencia i relacions amb
2.4. Conclusions de les aportacions realitzades al DIE per les administracions | altres plans i programes
consultades

3. Relacio amb altres plans i programes connexos

3.1. Plans europeus, estatals i autonomics

3.2. Plans a nivell local

3.3. Resum d’actuacions a Barbera

4. Diagnosi

4.1. El model energetic i la mobilitat

4.2. El model territorial i la mobilitat

4.3. El cost de les externalitats del transport a la ciutat de Barbera

4.4. Fortaleses i debilitats des d'una perspectiva ambiental

4.5. Oportunitats de canvi modal

5. Definicio dels objectius ambientals

5.1. Reduir 'impacte de la contaminacio atmosferica sobre la salut de la
poblacié del municipi

5.2. Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle

5.3. Assolir els parametres legals en relacio a la contaminacié acustica
5.4. Minimitzar el consum d'energia 7.3. Establiment

5.5. Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat d'objectius i indicadors
5.6. Augmentar el consum d’energies renovables i energies “netes” ambientals

5.7. Reduir i optimitzar I'ocupacié de I'espai public per part dels vehicles 7.7. Mesures de
privats de motor seguiment i supervisio
5.8. Garantir una oferta adequada per als modes no motoritzats als principals
centres atractors de viatges

5.9. Optimitzacio del servei de transport public

5.10. Racionalitzacio de I'is del vehicle privat

5.11. Revisio del PMUS

7.2. Diagnosi

6. Descripci6 i avaluacié d'alternatives
6.1. Descripci6 d'alternatives considerades 7.4. Descripci6 i avaluacié

6.2. Avaluacié d'alternatives d'alternatives i dels efectes
7. Descripcio i avaluacio dels impactes ambientals de I'alternativa escollida | ambientals de I'alternativa

7.1. Avaluacié ambiental escollida

7.2. Relaci6 dels objectius amb les actuacions
7.3. Prioritzacié de les propostes

8. Informe de viabilitat econdomica L2 ntoimedeyiabiitat

economica
e 7.6. Avaluacio global del
9. Avaluacié global del pla PMUS
10. Indicadors de seguiment del PMUS L5 Me.SI.J,res deiseguiment
supervisio
11. Sintesi de 'EAE 7.8. Sintesi

Fig. 3 Apartats de I'EAE | del DA
Font: elaboracié propia
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5.2. Avaluacio del contingut de I'EAE i integracio de les determinacions del document d'abast.

L'EAE incorpora tots els continguts del document de referéncia, excepte alguns aspectes que s'han modificat arrel de
I'informe d'aprovacio inicial posterior. A continuacié s'exposa el resultat de 'EAE modificat segons les indicacions del
mencionat informe.

1. Objectius, abast, vigéncia i relacié amb altres plans i programes.

El punt 1.1 de I'EAE conté la introduccio, mentre que el punt 1.2 mostra els seus objectius, abast i vigéncia. D'altra
banda, el capitol 2 conté la mateixa informacié del PMUS i, a més, incorpora les conclusions de les aportades
realitzades al DIE per les administracions consultades.

L'EAE realitza una estimacié de les actuacions que es duran a terme dins de cadascun dels escenaris del PMUS (punt
3). També es realitza una estimacié quantitativa de com incidira cada proposta en la mobilitat futura:

PLA ACTUACIO B bR
PMUS
PTM Millora enllagos AP-7 i C-58 2026
PTM, PDI, PITC |Noves estacions i ramals de connexid a la linia R8 de Renfe 2026
PTM Increment vies R4 de Renfe entre Cerdanyola i Sabadell 2026
PTM Tramvia: nova linia 2026
PDI, PdM RMB |Carril Bus-VAO a la N-150 2026
PTV Millora oferta ferrocarril i autobus urba 2026
PDI, PITC Linia orbital de Renfe 2026
PdM RMB Park & Ride estacions Renfe 2026
PdM RMB Xarxa interurbana de carrils per a vianants i ciclistes 2026
pdM RMB El;ams especifics de mobilitat i xarxa de vianants i ciclistes als 2026
PdM RMB Aparcaments segurs a les estacions de ferrocarril 2026
PdM RMB Programa exprés.cat de linies de bus interurbanes i hub UAB 2026
PdM RMB, EDS |Incentius als vehicles pesants “nets” 2026
Fig. 4 Relacié del PMU amb altres plans | programes
Font: EAE del PMUS de Barbera

Actuacié Despl./dia Canvi modal Escenari

Millores R4/R8 13.742 VP=>TP 2026

Millores tren Vallés 646 VP=>TP 2026

Tramvia 5.984 VP=>TP 2026

Carril bus N-150-bus exprés 4,822 VP =>TP

Park & Ride 1.610 VP =>VP & TP

Carrils vianant/bici 1.351 VP => no motoritzat 2026

PDE als PAEs 2.649 VP =>TP 2026

TOTAL 30.805

Fig. 5 Afectacid d'altres plans i programes a la mobilitat de Barbera
Font: EAE del PMUS de Barbera
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2. Diagnosi.

L'ISA inclou les oportunitats, amenaces i situacions de conflicte amb les disposicions d'altres plans i programes.

D'altra banda, no es recullen els indicadors del DIE, donat que el PMUS ja realitza una analisi exhaustiva d'aquests i altres indicadors, per a I'escenari actual, tendencial i objectiu.

També es recullen les oportunitats de canvi modal derivades de I'analisi de fluxos, definides com oportunitats de canvi modal, i, dins d'aquestes, els objectius i oportunitats.

Per ultim, es realitza una analisi de punts forts i febles del conjunt de la situacié analitzada:

Punts Febles Punts Forts

El consum energétic

e Transport: segon consumidor energeétic de
Barbera
e Augmenta la demanda de transport i
s’incrementa la mobilitat

» Potenciaci6 dels mitjans de transport que consumeixen
menys recursos energeétics
e Zona urbana i part de la industrial: bones possibilitats
de variar el repartiment modal

Emissions de gasos d’efecte

hivernacle

e Transport: segon emissor de GEH (associat al
consum energetic)
e Noves zones per desenvolupar que produiran
nous viatges i emissions

* Canvi climatic regulat internacionalment (Kyoto):
existeixen referéncies per a la millora
* Noves activitats: bones possibilitats de variar el
repartiment modal

Emissions de contaminants

atmosfeérics

» Transport: segon emissor de contaminants
(associat al consum energetic)

¢ Transport public amb potencial de creixement
e Zona urbana: bones possibilitats de variar el
repartiment modal

La contaminacié actstica

* Manca de nivells acustics
¢ Desplagaments de pas per la zona urbana
* Contaminacid acUstica elevada per I'AP-7

* Pacificacio del transit a bona part del viari: efecte
directe en la reduccié del soroll

L’accidentalitat

» Diversificacié modal (bicicleta, vianants, etc.)
augmenta els accidents

¢ Compromis en la reduccié d’accidents amb victimes

Fig. 6 Punts forts i febles de la mobilitat actual i prevista
Font: EAE del PMUS de Barbera
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3. Establiment d'objectius i indicadors ambientals.

El Document d'Abast esmenta que els objectius s'han d'estructurar en objectius generals i objectius ambientals del Pla.

Els primers hauran d'incorporar els objectius de la normativa existent. D'altra banda, es procurara acompanyar els

objectius amb indicadors i prioritzar els objectius ambientals després de la diagnosi de la mobilitat.

L'EAE estableix els seglents objectius:

Objectius ambientals de I'informe de sostenibilitat

del PMUS

1. Reduir 'impacte de la contaminaci6
atmosferica sobre la salut de la
poblacié del municipi

Objectius principals

2. Reduir les emissions de gasos
d’efecte hivernacle (emissions tones
CO2 eq)

3. Assolir els parametres legals en
relacié a la contaminacié acustica

4. Reduir el consum final d’energia
associat al transport

Objectius operatius del PMUS

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
perjudicis de la mobilitat sobre el medi ambient.
Optimitzar la utilitzacié de recursos.
MOBILITAT EFICIENT: Reduir la congestio.

Objectius secundaris

5. Reduir I'accidentalitat associada a
la mobilitat

MOBILITAT SEGURA. Reduir I'accidentalitat.
Millorar la seguretat viaria entre els usuaris dels
diferents modes de transport.
MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar la gestio
de la mobilitat.

6. Augmentar el consum d’energies

renovables i energies netes

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
perjudicis de la mobilitat sobre el medi ambient.
MOBILITAT EFICIENT: Reduir els costos
associats al transport privat.

7. Reduir i optimitzar 'ocupacié de
I'espai plblic per part dels vehicles
privats de motor
8. Garantir una oferta adequada per
als modes no motoritzats als

principals centres atractors de viatges

MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar el
rendiment de 'espai per mobilitat.
MOBILITAT EQUITATIVA: Promoure la cohesit
social. Millorar la qualitat de vida.
MOBILITAT EFICIENT: Ordenar eficientment el
territori i les activitats que s’hi desenvolupen.

9. Optimitzacioé del servei de transport
public

10. Racionalitzacié de I'is del vehicle
privat

MOBILITAT SOSTENIBLE. Garantir les eines
per al canvi modal en viatges interns, de
connexio i de pas
MOBILITAT EFICIENT: Racionalitzacié dels
recursos. Reduir la congestio.

Fig. 7 Objectius ambientals i operatius de 'EAE
Font: EAE del PMUS de Barbera
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El grau de compliment dels objectius es valora qualitativa i quantitativament. L'analisi qualitativa es realitza relacionant les mesures del PMUS (objectius, linies estratégiques i
propostes concretes) amb els objectius de I'EAE (objectius ambientals). A continuacio es realitza un resum per objectius del PMUS i de I'lSA:

OBJECTIUS PMUS

OBJECTIUS AMBIENTALS

= 2 = = n i kT
T g £ 5 = = G e g s S s
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1. Incrementar la mohbilitat a X X

peu

2. Incrementar la mobilitat X X

en bicicleta

3. Incrementar la mobhilitat X X

enTP

4. Fornentar |'ds racional del X X X X X X X

cotxe

5. Oferta d'aparcament X X X X X X X

6. Distribucit de mercaderies X X X X X X

7. Millorar la seguretat viaria X X X X X X X

8. Reduir els nivells de X X X X X

contaminacid

9. Incorporarcid en X X X X X X X X

actuacions urbanistigues

10. Sensibilitzara la X X X X X X X X

ciutadania

11.Coordinacid entre els

X X X X X X X X

municipis de |'entom

Fig. 8 Resum de is matru d'Chjectiuzs de [EAE i del PAUS

Font: Elaboracit propia a partir de [EAE del PMUS de Barbera
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D'altra banda, I'analisi quantitativa es realitza per a I'escenari 2018 (6 anys), ja que considera que en aquest periode es

fara una revisio.

PROPOSTA/OBIJECTIU AFECTACIO

Campanyes i actes de promocid de la
mobilitat a peu

Millores a la xarxa de desplagaments a peu

Foment viatges a peu

+ 5% despl. a peu

+10% despl. a peu

Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una
coheréncia i continuitat entre els diferents
municipis

Foment viatges a peu,
bicii TP

5% despl. interurbans

Propostes de millora als poligons industrials

Foment viatges a peu,
bici, TP i alta ocupacic
vehicles

10% despl. motiu treball

Campanya de sensibilitzacié sobre I'ds de la
bicicleta i els seus beneficis en salut i medi
ambient

Millores a la xarxa de desplagaments en
bicicleta

Foment viatges en bici

+ 5% despl. en bici

+ 5% despl. en bici

Millores a les parades

Millores xarxes bus urbana i interurbana.
Noves linies.

Nova estacid tren R4/R8

Foment viatges en TP

+10% despl. bus

-10% despl. en vehicle privat

-15% despl. en vehicle privat

Implementacio d'elements de dissuasio de la
indisciplina

lerarquia viaria, zones 30, sentits Unics,
pacificacié viaria

Redistribucié de I'oferta regulada en calcada:
Adequacid a la demanda

Impedancies al vehicle
privat i incentius a la
mobilitat no
motoritzada

-5% despl. en vehicle privat

-10% despl. en vehicle privat

-5% demanda llarga durada

Establir les directrius per al disseny dels
entorns escolars

Impedancies al vehicle
privat i millora
seguretat escolar

-5% despl. vehicle privat

Fig. 9 Previsié de les propostes en la mobilitat futura
Font: EAE del PMUS de Barbera

Continua en la pagina seglient
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En relacio als indicadors ambientals, s'aporten els seglients, considerant que I'escenari 2013 és el de partida del PMUS
(situacid actual), I'A és l'escenari 0 o tendencial, el B és un dels escenaris alternatius proposats i el C és I'objectiu, tant

de I'EAE com del PMUS:

co 16,59 15,40 14,11 12,79 13,92 13,92 13,03
co2 305,10 285,85 267,04 240,71 258,45 258,45 240,88
NOx 0,87 0,79 0,69 0,63 0,71 0,71 0,67
502 0,19 0,17 0,15 0,14 0,15 0,15 0,15
FC 2.512 2.393 2.312 2.063 2.165 2.165 2.003
voc 2,74 2,61 2,52 2,25 2,36 2,36 2,18
PM 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
PM10 0,025 0,023 0,021 0,019 0,021 0,021 0,020
NO2 0,011 0,010 0,010 0,009 0,009 0,009 0,009
thCO2eq/dia | 35.190 32.903 30.609 27.626 29.749 29.749 27.750

2020 (diferéncia respecte al 2011)

2026 (diferéncia respecte al 2011)

A B c A B (o
co -7,2% -15,0% -22,9% -16,1% -16,1% -21,5%
co2 -6,3% -12,5% -21,1% -15,3% -15,3% -21,0%
NOx -9,1% -20,4% -26,8% -17,8% -17,8% -22,4%
502 -8,8% -19,6% -26,2% -17,6% -17,6% -22,3%
FC -4,8% -8,0% -17,9% -13,8% -13,8% -20,3%
voc -4,7% -7,8% -17,8% -13,8% -13,8% -20,2%
PM -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%
PM10 -8,3% -18,2% -25,2% -17,1% -17,1% -22,1%
NO2 -6,5% -12,9% -21,4% -15,4% -15,4% -21,1%
thCO2eqg/dia| -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%

Fig. 10 Calcul d’emissions atmosfériques derivades de 'aplicacié del PMUS
Font: EAE del PMUS de Barbera

En termes de mobilitat, aquests objectius es tradueixen en una disminucio del

d'increment de la mobilitat total:

Peu + bici
Transport public
Transport privat
Total

vehicle privat, malgrat la tendéncia

53.791 75.250 86.334 90.785

15.212 | 9% | 19.063 11% | 26.677 | 15% | 30.679 | 16%
91.336 | 57% | 75.669 | 45% | 67.196 | 37% | 68.034 | 36%
160.339 |100%| 169.983 | 100% [ 180.207 | 100% | 189.498 | 100%

2013

Residents %

No

%

Peu + bici

Transport public
Transport privat
Total

residents

Residents

2020
No

%
" residents

% Residents %

2026

residents

No

%

67.378 7.872 14% | 74.316 | 61% | 12.018 | 20% | 78.148 20%
8.752 8% 10.311 | 19% | 12.248 | 10% | 14.430 | 25% | 14.085 | 11% | 16.594 | 27%
38.415 34% | 37.254 | 67% | 34.871 | 29% | 32.325 | 55% | 35463 | 28% | 32.571 | 53%
114545 |100% | 55.438 [100%| 121.435 |100% | 58.772 |100% | 127.695 |100%| 61.803 |100%

Fig. 11 Mobilitat estimada als objectius del PMUS
Font: EAE del PMUS de Barbera
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Aixi, mentre que el conjunt de viatges augmenta d'acord amb la tendéncia dels darrers anys, I'objectiu del PMUS i de
I'EAE és reduir els viatges en vehicle privat, tant en nombres absoluts com en la quota modal resultant.

4. Descripci6 i avaluacié d'alternatives i dels efectes ambientals de I'alternativa escollida.

L'ISA presenta 3 alternatives diferents, I'alternativa 0 o tendencial, i dos escenaris alternatius, que es plantegen com a
escenaris de futur:

 Escenari A (Tendencial): El repartiment modal es manté similar al del 2013.

Escenari B (Augment dels modes no motoritzats): Es la situacié que es produiria si es realitzen prou actuacions a nivell
interurba com per influir en els desplagaments de connexié dels viatges en vehicle privat, transformant-los en viatges a
peu o en bicicleta. En aquesta alternativa el transport public recupera, a més, part de la quota modal de 2006. Es tracta
de millores sobretot en la connectivitat exterior a peu i en bicicleta, i algunes millores en el transport public perd, donat
que la major part de les actuacions més contundents finalitzen el 2026, el transport public no incrementa
significativament el seu pes sobre la distribucié fins a aquesta data. Amb aquesta situacio, I'any 2026 es redueix
lleugerament els viatges realitzats en vehicle privat (tant en nombre com en vehicle).

Escenari C (Objectiu): Es una alternativa més exigent que I'anterior, ja que, per complir amb els objectius marcats al
PdM, son necessaries actuacions més contundents per al transport public, influint aixi amb els desplagaments de
connexié que no es poden resoldre amb els modes no motoritzats per la distancia. Per a la consecucié d'aquesta
alternativa és necessari realitzar mesures més contundents que a I'escenari B en quant al transport public i, a més,
realitzar mesures per desincentivar I'is del vehicle privat, fet que ajuda també a un augment més acusat de la mobilitat
no motoritzada. Amb aquest escenari es redueix un 12% el nombre de viatges en vehicle privat (8% de la distribucio
modal) respecte al 2013. Aixi mateix, el transport public augmenta un 39% en nombre de desplagaments i un 4% sobre
la distribucié modal.

Els 3 escenaris estan valorats per al periode 2020 i 2026 (6 i 12 anys), tal com es mostra al punt 3, tractat anteriorment.
L'EAE també inclou I'analisi per habitant:

2013 | | 2020 (a)| 2020 (B)| 2020 (C)| | 2026 ()| 2026 (B)| 2026 (C)

No motoritzat 2,31 2,43 2,54 2,65 2,62 2,67 2,79
Transport public | 0,59 0,60 0,68 0,82 0,65 0,82 0,94
Transport privat | 2,32 2,39 2,31 2,06 2,55 2,32 2,09

2013 2020 (A)| 2020 (B) | 2020 (C)| | 2026 (A)|2026 (B)| 2026 (C)

No motoritzat 100,0% 105,4% | 110,1% | 114,7% 113,2% | 115,8% | 120,6%

Transport public | 100,0% 102,8% | 116,6% | 139,9% 111,5% | 139,9% | 160,9%

Transport privat | 100,0% | | 103,1% | 99,3% | 88,8% 109,7% | 100,0% | 89,9%
Fig. 12 Mobilitat estimada als objectius del PMU (per habitant)

Font: ISA del PMUS de Barbera
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L'EAE valora com a més positiu I'escenari C:

Tant les alternatives B com C aconsegueixen els objectius de consum energétic, emissidé de contaminants i emissié de
GEH fixats (en alguns casos a l'alternativa B). L'alternativa C aconsegueix uns resultats lleugerament millors, donat que
el vehicle privat és el que més reduccié suposa i aconsegueix els objectius fixats a tots els indicadors. En relacié als
objectius de contaminacié acustica, en ambdos casos s'aconsegueix una reduccio, pero, donat que es pretén traslladar
el maxim volum de vehicles a les vies principals, dificilment s'aconseguira reduir els nivells sonors en aquests entorns.

L'alternativa C aconsegueix arribar als objectius fixats al PAM en quant als indicadors aplicables als PMUS i, en concret,

a la zona on s'inclou Barbera.

Com s'observa, és l'alternativa triada finalment al PMUS. També es valoren els 3 escenaris amb una matriu d'interaccié

(resumida al punt 3) i se'n fa una valoracié qualitativa:

ALTERNATIVES

A

Grau de compliment dels objectius ambientals

OBJECTIUS AMBIENTALS ©) B (o4
1. Reduir I'impacte de la contaminacié atmosferica 1 2 4
sobre la salut de la poblacié del municipi
2. Reduir les emissions de gasos d’'efecte hivernacle 1 3 3
Objectius
principals 3. Assolir els parametres legals en relacio a la 1 3 4
contaminacio acustica
4. Reduir el consum final d'energia associat al 1 2 3
transport
Puntuacié objectius principals 4 10 | 14
Grau de compliment dels objectius principals 0.25 | 0.62 | 0.87
5. Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat 1 3 4
6. Augmentar el consum d'energies renovables i 2 3 3
energies “netes”
7. Reduir i optimitzar l'ocupaci6 de I'espai public per 5 3 4
Objectius part dels vehicles privats de motor
secundaris
8. Garantir una oferta adequada per als modes no 3 3 4
motoritzats als principals centres atractors de viatges
9. Optimitzacio del servei de transport public 2 3 4
10. Racionalitzaci¢ de I'is del vehicle privat 1 2 4
Puntuaci6 objectius secundaris 11 17 | 28
Grau de compliment dels objectius secundaris 0.45 | 0.70 | 0.95

0.33 0.65 0.90

Criteri de puntuacio: 1 = nul, 2 = baix, 3 = mitjai 4 = alt

Fig. 13 Valoracic dels escenaris del PMUS
Font: EAE del PMUS de Barbera
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Des del punt de vista qualitatiu I'escenari C és el més avantatjés ambientalment per la reduccié del conjunt de viatges
motoritzats. Aixi, presenta un major grau de compliment:

La reduccié del conjunt de la mobilitat motoritzada i de I'espai que ocupa, aixi com una major oferta per als modes no
motoritzats fan que I'alternativa C sigui la millor des del punt de vista ambiental.

Per ultim, la reduccié d'emissions és també la més efectiva a I'alternativa C. Malgrat que l'alternativa B acompleix molts
dels objectius ambientals proposats, la C és la que aconsegueix més beneficis:

tn/dia 2020 (diferéncia respecte al 2011) 2026 (diferéncia respecte al 2011)
A B C A B C
co -7,2% -15,0% -22,9% -16,1% -16,1% -21,5%
co2 -6,3% -12,5% -21,1% -15,3% -15,3% -21,0%
NOx -9,1% -20,4% -26,8% -17,8% -17,8% -22,4%
s02 -8,8% -19,6% -26,2% -17,6% -17,6% -22,3%
FC -4,8% -8,0% -17,9% -13,8% -13,8% -20,3%
voC -4,7% -7,8% -17,8% -13,8% -13,8% -20,2%
PM -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%
PM10 -8,3% -18,2% -25,2% -17,1% -17,1% -22,1%
NO2 -6,5% -12,9% -21,4% -15,4% -15,4% -21,1%
th CO2 eq/dia -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%

Fig. 14 Calcul d'emissions atmosfériques derivades de I'aplicacié del PMU
Font: EAE del PMUS de Barbera

L'EAE també valora la consecuci6 dels objectius respecte als marcats al PdM de la RMB:

Objectiu ambiental PdM Valor PdM Objectiu PMUS
1.1. Reduir el consum d'energia (TEP/any) -11,5% -13,3%
1.1. Reduir el consum d'energia (TEP/Mil veh*km) -8% -1,9%
1.2. Reduir el consum de gasolina -25% -12,6%
1.2. Reduir el consum de diésel -11% -12,6%
1.2. Augmentar el consum d'energies alternatives +17% 7,3%
2. Reduir les emissions de CO2 Eq (Tn/any) -15% -21%
2. Reduir les emissions de CO2 Eq (gCO2/veh*km) -11% -11%
3.1. Reduir contaminants locals (Tn/any PM10) -23,5% -25,2%
3.1. Reduir contaminants locals (Tn/any NO2) -16% -21,4%
3.1. Reduir contaminants locals (Tn/any NOx) -26% -26,8%
3.2. Disminuir I'impacte de la contaminacid acustica 100% -42%

Fig. 15. Relacic entre els objectius ambientals fixats al PdM i els del PMUS
Font: EAE del PMUS de Barbera
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A la taula s'observa que s'aconsegueixen tots els objectius a l'alternativa escollida, excepte els segiients, que es
justifiquen a I'EAE:

- Reduir el consum d'energia (TEP/Mil veh*km): si bé el total de TEPs es redueix, també ho fan els km totals recorreguts
en vehicle privat. Aixi, s'obté una reduccio dels TEPs en relacié als veh*km inferior al proposat pel PdM.

- Reduir el consum de gasolina. Es tracta d'una estimacio, donat que no s'ha valorat aquesta variable al PMUS. Aixi, la
reduccio del consum de gasolina i diésel es considera proporcional al parc de vehicles.

- Augmentar el consum d'energies alternatives: les propostes del PMUS per augmentar aquest indicador son,
basicament, la introduccié de vehicles eléctrics i la introduccié d'autobusos nets. No obstant, s'ha valorat que ambdues
mesures, en consens amb la planificacié supramunicipal, no seran suficients per arribar a la reduccioé prevista pel PdM.
Aixi, malgrat que la mobilitat en vehicle privat es redueix, la utilitzacié d'energies alternatives no sera tant elevada com
es proposa al PdM.

- Disminuir l'impacte de la contaminacié acustica: el PMUS considera necessari reduir els punts on es detecten
superacions, obtenint-se una reduccio del 42% de la contaminacié acustica. D'altra banda, la reducci6 proposada pel
PdM del 100% es considera excessiva.

D'altra banda, l'alternativa escollida també permet aconseguir la reduccié de GEH del Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses,
signat pel municipi:

... els resultats mostren com s'acompleix la reduccié de GEH acordat al Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses, on s'especificava
una reduccié del 20% per al periode 2010-2020. Aixi, el PMUS supera aquesta previsié, donat que al periode 2015-
2020 s'aconsegueix superar aquest rati.

5. Informe de viabilitat economica.
No apareix a I'EAE, donat que al PMUS es troba suficientment detallat.
6. Avaluacié global del PMUS.

Es considera que I'EAE inclou tots els aspectes inclosos al Document d'Abast i a I'informe posterior: compliment dels
objectius, coherencia del PMUS amb les conclusions de la diagnosi de I'EAE, etc. També s'incorporen tots els aspectes
a completar del DIE, al llarg de diferents capitols de I'EAE.

L'EAE prioritza les actuacions prenent com a base la prioritzacié que se'n fa al PMUS:

Fase 1 (2015-2018): inclou la majoria de propostes del PMUS, incloent aquelles que tenen cost 0, ja que es poden
realitzar amb recursos propis de I'Ajuntament.

Fase 2: inclou part d'algunes propostes que s'inicien a la fase 1 i altres de més dificil resolucié o bé que requereixen de
la consolidacié d'altres propostes realitzades préviament.

Fase 3: inclou totes aquestes propostes on la seva execucié previsiblement s'estengui més enlla de les fases 1 0 2, ja
sigui per la seva complexitat, per la seva incertesa o perque necessiten d'altres factors externs per a la seva complecio.
Aixi, no s'ha quantificat els seus efectes ja que es portaran a terme sempre i quan la revisié del PMUS (prevista per al
2020) aixi ho estableixi.

Des del punt de vista ambiental es considera adequada aquesta prioritzacid de les propostes. Aixi, cal incidir en els
principals desplagaments que es produeixen en vehicle privat.

L'EAE inclou un llistat dels principals fluxos en vehicle privat i les principals propostes adoptades per a aquests fluxos i
conclou:

Aquestes actuacions haurien de realitzar-se dins del periode de vigéncia del PMUS (6 anys) per tal d'aconseguir els
maxims beneficis ambientals.

Malgrat que seria aconsellable finalitzar a la primera fase algunes de les actuacions més contundents per a la reduccio
del vehicle privat, la dificultat técnica i administrativa justifica que, malgrat s'iniciin els tramits a la fase 1, no es finalitzi
I'execucio de les actuacions fins a la fase 2 o, fins i tot, a la fase 3. Es tracta, per tant, de propostes que haurien de
realitzar-se preferentment a la Fase 1 del PMUS, per tant, caldra avancar el maxim possible la seva implantacié quan
aixo sigui possible.
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Les fases s'acompanyen amb un llistat d'actuacions. Com s'observa, a més, 'EAE esmenta les principals actuacions des
del punt de vista ambiental, perd inclou també aquelles que, per la seva facilitat d'implantaci6 (valorat al PMUS), convé
realitzar en primer lloc.

7. Mesures de seguiment i supervisio.

L'EAE descriu la necessitat de realitzar informes de seguiment als 3 i 6 anys des de la realitzacié del PMUS, i una
revisio als 6 anys del PMUS. L'EAE inclou la informacio a detallar dels informes:

L'informe de seguiment del 2017 sera qualitatiu del grau d'execucié del programa d'actuacions. Es calcularan els
indicadors d'execucio i es justificara, si és possible, el perqué d'alld que no s'ha realitzat. En funcié de la informacié
disponible per I'Ajuntament o altres administracions s'analitzara I'evolucié de les variables emprades en les hipotesis de
prognosi.

La revisié del PMUS dels 6 anys des de la seva aprovacid, on també es revisara l'informe de seguiment dels 3 anys,
haura de contenir:

* Una auditoria del grau d'execucio6 del Programa d'Actuacions.

» Una auditoria del seguiment del Pla i supervisié per part de I'Ajuntament. S'analitzara si s'ha creat la Taula de Mobilitat
i el seu funcionament, i si han millorat les relacions interdepartamentals.

* Una avaluacié de les dades de demanda real a partir de la seleccié d'una mostra, funcié de les dades recollides al
PMUS.

+ Si escau, noves actuacions a portar a terme per tal d'assegurar la consecucio dels objectius fixats.

L'analisi de totes les tasques anteriors permetran validar o redefinir les linies d'actuacié o incidir en aspectes de la
mobilitat pendents de desenvolupar en el PMUS.

D'altra banda, 'EAE proporciona un llistat d'indicadors propis.
8. Sintesi.
L'EAE realitza una sintesi dels aspectes més rellevants ambientalment, de forma entenedora.

6. AVALUACIO DEL GRAU DE CONSIDERACIO DE LES APORTACIONS A L'AVALUACIO AMBIENTAL | A LA
PROPOSTA DEL PLA.

A continuacié es presenten les aportacions realitzades al conjunt de I'avaluacié ambiental: Al DIE i a 'EAE.
6.1. Consultes prévies a la presentacio de I'EAE.

Es tracta de les consultes realitzades per la DGPA a les administracions publiques afectades i al public interessat. Com
s'ha comentat anteriorment, I'lSA ha donat resposta a totes elles, excepte les que es comenten a continuacio (s'inclouen
alguns aclariments):

1.- Servei per a la Prevencio de la Contaminacié Acustica i Lluminosa: s'han incorporat totes les seves consideracions.

2.- Direccié6 General de Qualitat Ambiental. Servei de Vigilancia i Control de I'Aire: s'han incorporat totes les seves
consideracions. No obstant, no s'ha incorporat la nova eina per a I'avaluacié6 ambiental de les mesures dels Plans de
Mobilitat Urbana, donat que en el moment de la redaccié del PMUS i de 'EAE encara estava en proves.

6.2. Consultes posteriors a la presentacio de I'EAE.
6.2.1. ATM.

S'ha rebut informe de I'Autoritat del Transport Metropolita a I'aprovacié inicial del PMUS de Barbera. Posteriorment es va
mantenir una reunid per tal d'aclarir alguns dels punts de l'informe, acordant-se els punts a incorporar al PMUS, mentre
que la resta d'al-legacions es consideren recomanacions, tal com es mostra al PMUS (document III).

Aixi, s'han incorporat tots els punts acordats, destacant els seguents:

S'ha elaborat un nou planol del conjunt de xarxes de Barbera i dels municipis del seu entorn per tal de valorar-ne la seva
connexié. Tambeé s'ha comprovat que la xarxa ciclista proposada connecti amb la xarxa basica metropolitana de I'ATM.
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S'ha detallat la caracteritzacio del parc mobil.

S'han modificat els segulents indicadors: ocupacié del transport public urba, costos externs del transport, consum i
contaminacié.

S'ha completat la proposta de reduccié del servei d'autobus urba.
S'ha completat la proposta d'introduccié de mesures per al foment del vehicle eléctric d'acord amb la normativa existent.
D'altra banda, es realitzen les seglents consideracions:

Respecte a la excessiva reduccié de l'index d'accidentalitat (d'un 26%), donat que és una reduccié molt propera als
objectius del PdM i en base a l'evolucié d'aquest indicador, es considera un objectiu realista. Per tant, no es modifica
aquest indicador.

En relacié a l'indicador no calculat de I'ocupacié de l'espai public pels vehicles, no es disposa de dades concretes; no
obstant, com assenyala l'informe de I'ATM, és un objectiu que es troba implicit a les propostes del PMUS.

Malgrat la recomanacié per als propers PMUS d'actuar no només a les voreres de la xarxa basica, si bé el PMUS no
realitza exactament aquesta proposta, si es realitza una proposta especifica (P34) de criteris per al conjunt de la xarxa.

Respecte a la possible ampliacié de la zona de vianants proposada, cal indicar que s'ha inclos dins la fase 3, fent-la
extensiva a tot el centre, tot i que resta pendent el grau final de restriccio per al vehicle pesant i prioritat per al vianant i
la bicicleta.

6.2.2. Direccié General de Politiques Ambientals.

En data de 16 de juny de 2015 la Direccié General de Politiques Ambiental emet informe sobre I'aprovacio inicial del
PMUS de Barbera del Vallés. L'informe inclou els segiients aspectes rellevants per al contingut del PMUS i de I'EAE,
detallant-se també la justificacio dels aspectes que no ha estat possible incorporar:

3. Consideracions al Pla.
3.1. Relacié amb altres municipis, plans i programes.

A l'informe es troba a faltar una millor integracié de les xarxes principals de mobilitat de Barbera amb les dels municipis
de I'entorn, amb els principals equipaments a nivell regional i amb els principals punts d'intermodalitat.

S'ha incorporat al PMUS i a 'EAE un planol on es detallen aquestes connexions i es comenta els resultats.
3.2. Analisi dels desplagaments.

Cal especificar els desplagaments de connexio respecte al total.

S'ha incorporat al PMUS i a 'EAE aquest analisi.

3.3. Analisi dels veh-km.

Cal realitzar una valoraci6 global que permeti distingir el pes dels fluxos interns dels de connexié en el sumatori global
de vehicles-km.

Donat que no s'ha realitzat cap model de simulacié de transit, no s'ha estimat oportu distingir aquests fluxos, ja que es
tracta d'estimacions molt genériques.

3.4. Analisi del parc de vehicles

Cal explicitar la composicié del parc utilitzada.
S'ha explicitat al PMUS i a I'EAE.

3.5. Analisi dels poligons industrials.

D'una banda, convé donar més pes a les actuacions que el PMUS realitza als poligons industrials i, d'altra banda, és
convenient incorporar les dades existents sobre I'origen dels treballadors als poligons.

S'han incorporat els dos aspectes al PMUS i a 'EAE.
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3.6. Objectius del Pla.

Es considera una necessaria una concrecié quantitativa dels objectius definits. D'altra banda, cal que els objectius del
Pla integrin els objectius ambientals proposats a I'EAE.

Per donar resposta al primer punt (concrecié quantitativa dels objectius) s'han inclos els marcats pel PdM de la RMB.
També s'han incorporat els objectius de I'EAE als del PMUS.

3.7. Prioritzacié global de les actuacions.

Es considera necessari millorar I'exposicié de com les actuacions s'han prioritzat a partir de valorar de forma separada el
seu efecte sobre els fluxos interns i de connexié. També cal explicar com s'incorpora la prioritzacié ambiental realitzada
en I'EAE en la prioritzacié final del Pla. Per ultim, la prioritzaci6 final del Pla hauria de reflectir la relacié entre les
actuacions i els objectius quantitatius que el Pla finalment defineixi.

S'ha completat el capitol d'objectius al Pla, donant resposta a tots aquests aspectes.
4. Consideracions a I'EAE.
4.2. Diagnosi ambiental.

Les millores en l'analisi del punt 3 hauran de permetre aprofundir en la identificacié d'on es produeixen els principals
impactes ambientals, especialment pel que fa a la importancia dels recorreguts urbans dels desplagaments de connexid
tant de residents com de no residents.

S'han introduit aquests aspectes a I'EAE. No obstant, com s'ha mencionat abans, no s'ha pogut aprofundir en els fluxos
segons veh-km degut a que les dades son estimades i a nivell general, a partir de I'enquesta realitzada al conjunt del
municipi.

4.3. Objectius ambientals del Pla.

Cal que s'explicitin els resultats que I'alternativa escollida assoleix per a cada un dels objectius ambientals i la seva

relacié6 amb cada un dels valors objectius del pdM per al subambit del PMQA. D'altra banda, la taula final d'indicadors
requereix d'una revisio.

S'han inclos una taula comparativa entre els resultats de I'alternativa escollida i la relacié amb els valors objectius del
pdM. En quant a la taula final d'indicadors, s'ha corregit la nomenclatura donat que hi havia un error que donava lloc a
confusio.

Altres aspectes de l'informe que s'han inclos a I'EAE soén: canvi de la nomenclatura de l'objectiu de reduir la
contaminacié atmosférica causa pel transport, introduccié i contribucié de l'objectiu de reduccié de les emissions del
Pacte d'Alcaldes i Alcaldesses i explicitar I'objectiu de qué la mobilitat interna no empitjori la contaminacié acustica.

Per ultim, l'informe fa referéncia a la necessitat d'incorporar valors objectiu de canvi modal per a cada un dels modes de
transport, tant per a residents com per a no residents. Aquest aspecte es troba incorporat al PMUS i a 'EAE.

4.4. Avaluacio ambiental de les alternatives i de les propostes d'actuacio.

Falta exposar de forma més clara quines actuacions en el termini de 6 anys d'implantacié del PMU seran les decisives
per tal d'assolir el canvi modal objectiu i com es combinaran les d'incentivacid de modes de transport sostenible amb
mesures de desincentivacié dels modes més contaminants.

S'ha exposat al PMUS i a I'EAE.

D'altra banda, l'informe detalla algunes actuacions que s'identifiquen amb major rellevancia. Totes elles s'han incorporat,
si bé cal especificar que la supressié del transport public als poligons industrials s'ha explicat millor, donat que, en
primer lloc, es tracta d'una substitucid, a curt termini, per un transport public més eficient i, a llarg termini, I'objectiu és de
disposar d'informaci6 més acurada quant a la demanda potencial per tal d'implantar un servei que esdevingui
veritablement competitiu respecte al vehicle privat.

4.5. Avaluacié global del Pla.
Cal la seva complecié amb les determinacions dels punts anteriors d'aquest informe.

S'han completat tots els aspectes detallats anteriorment.
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6.2.3. Informe de la Direccié General de Qualitat Ambiental.

En data de 24 de setembre de 2015 s'emet aquest informe, que inclou diferents suggeriments relatius a la qualitat de
I'aire i la contaminacio acustica.

Aixi, en primer lloc, s'indica que cal actualitzar la informacié relativa al Pla de Millora de Qualitat de I'Aire, i que ha estat
actualitzat seguint aquestes indicacions.

D'altra banda, es proposa comprovar el grau d'assoliment dels objectius de reduccié en termes de qualitat de l'aire i de
reduccio de la contaminacié acustica incorporant al seguiment d'aquest PMU la nova eina d'avaluacié ambiental. No
obstant, finalment no s'ha utilitzat aquesta eina donat que durant la redaccié de I'EAE no s'havia editat la versio
definitiva.

6.2.4. Exposicio publica.

L'aprovacié inicial del PMUS es va realitzar el 29 d'abril de 2015, data en qué s'inicia I'exposicié publica. Apart dels
informes inclosos anteriorment, no s'han rebut altres al-legacions al PMUS.

7. CONCLUSIONS DEL PROCES D'AVALUACIO.
7.1. Valoracio de la integracié dels aspectes ambientals del PMUS.

Convé assenyalar que totes les propostes del PMUS (exceptuant les de seguretat viaria per al vehicle privat i el foment
dels vehicles eléctrics) estan relacionades directament amb el foment dels modes de mobilitat més sostenibles. Les
excepcions mencionades no augmenten la mobilitat en vehicle privat.

Per tant, les mesures proposades milloren I'oferta dels mitjans de transport més sostenibles tant a nivell urba com
interurba. D'altra banda, s'incideix sensiblement en I'espai destinat al vehicle privat, aconseguint d'aquesta forma millorar
la sostenibilitat dels desplagaments i, amb aix0, les condicions ambientals. Aixi, propostes com la implantacié de Zona
30 a bona part del nucli urba, I'ampliacié de voreres i dels carrils bici i la consequient reduccié de I'espai destinat al
vehicle privat (viari i aparcament) permetran no només incidir en els desplagaments interns, sin6 també en els de
connexié (amb destinacio a Barbera). També es considera fonamental realitzar les actuacions proposades a la xarxa
basica de vehicles (itineraris interns, N-150 i c. Urgell) per tal de reduir sensiblement els desplagaments de pas que
utilitzen el viari intern de Barbera.

Convé assenyalar la importancia de les actuacions supramunicipals previstes, que malgrat no sén competéncia del
present PMUS, s'han incorporat per tal d'avaluar el seu impacte sobre la mobilitat de Barbera.

A més, malgrat I'increment esperat de mobilitat en els escenaris futurs, s'aconsegueix que aquest creixement es realitzi
de forma sostenible.

S'ha integrat la majoria de les aportacions del Departament General de Politiques Ambientals i de I'ATM, aixi com les
d'altres entitats, exceptuant aquelles que s'exposen a I'apartat corresponent.

A nivell supramunicipal, també convé destacar la importancia d'algunes propostes que depenen d'altres administracions,
com ara la introduccié de vehicles nets a la flota d'autobusos o bé la implicacié dels municipis de I'entorn per obtenir
xarxes interurbanes completes a peu i en bicicleta.

A nivell urba convé remarcar la importancia de la reduccié de places d'aparcament i la millora de les xarxes no
motoritzades, que presenten una elevada potencialitat especialment en la connexié amb les zones de fora del nucli.
També cal destacar la millora de la gesti6 dels poligons industrials.

El conjunt de propostes déna com a resultat una reduccié en I'ds del vehicle privat i en les emissions atmosfériques per
sobre dels objectius inicials i tendencials, per tant, el PMUS acompleix completament els objectius ambientals.

7.2. Dificultats sorgides durant I'Avaluacié Ambiental.

En primer lloc, convé mencionar la manca d'actualitzacié de la informacio relativa a la mobilitat del municipi de Sabadell,
que fa que no s'hagin pogut definir propostes més concretes al PMUS de Barbera. Aixi, caldra que, si es realitza
I'actualitzacio del municipi de Sabadell, es tinguin en compte els objectius i la informacié del PMUS de Barbera. No
obstant, la informacioé disponible ha pogut determinar algunes actuacions rellevants a nivell municipal i regional.

D'altra banda, assenyalar la importancia de les vies interurbanes en la mobilitat de Barbera i, també, en el nivell de
contaminacié atmosférica i acustica que s'hi produeixen. En aquest sentit, convé assenyalar que calen actuacions
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complementaries a nivell regional per tal d'ordenar la mobilitat de pas i les externalitats que produeix per al municipi de
Barbera.

D'altra banda, es vol destacar I'elevat volum d'indicadors que incorpora el PMUS, com a consequéncia de la normativa
(DNM, ATM) i de les caracteristiques propies del procés del PMU (requisits de la licitacid i avaluacié ambiental). En
aquest sentit, s'obté un conjunt d'indicadors molt extens i dispers en diferents documents o parts del document. Aquest
fet també ha dificultat la integracio d'indicadors a I'EAE i a la present Memoria Ambiental.

7.3. Analisi de la previsié dels impactes significatius del Pla.

A continuacio es realitza una analisi de com afectaran les mesures del PMUS a la distribucié modal prevista, per fases i
per tipus de mobilitat. L'analisi és qualitativa, ja que a I'EAE ja es realitza una analisi quantitativa, d'acord amb l'exposat
anteriorment.

Continua en la pagina segient
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7.3.1. Mesures a curt termini (horitzé 2017 o als 3 anys de I'aprovacié del PMUS).

Aquesta avaluacio coincideix amb la primera revisié del PMUS, als 3 anys de la seva posada en marxa. Convé
mencionar que algunes actuacions es realitzen a diferents fases, atenent a un repartiment de costos, a zones d'actuacio
prioritaria, a realitzar diferents actuacions simultaniament (actuacions a la mateixa via o zona), o bé a quée es necessita
un periode gradual d'adaptacié de la mesura.

P1

Mesura (Fase 1: 2015-2017)

Millorar I'accessibilitat amb Ripollet, Cerdanyola i Baricentro

P2

Millorar l'accés als poligons Can Salvatella i Santiga

Canvis en els sistemes de
mobilitat

Augment oferta no motoritzada

Efectes sobre |la mobilitat

Augment desplagaments no
motoritzats de connexié

P3

Ampliacié de les voreres de la xarxa basica

P5

Resolucid dels punts conflictius

P6

Ampliacié de la zona de vianants

Millora itineraris vianants

Augment desplagaments no
motoritzats interns

P7

Aprovacio de la xarxa basica ciclable

P9

Millorar les connexions urbanes en bicicleta

P10

Resolucié amplades dels carrils ciclables existents

P11

Millorar les connexions externes en bicicleta

P12

Augment oferta aparcament bicicletes

P13

Implantacié de moduls d'aparcament segur per a bicicletes

Millora de la xarxa de bicicletes

Augment dels desplacaments
en bicicleta

P 14

Demanar l'obertura de l'estacié del Baricentro

P15

Millores de la xarxa de bus interurba

P17

Millores en les parades: accessibilitat, informacié...

Millora oferta transport public

Augment de la demanda en
transport public

P 18

Aprovacié de la xarxa basica de circulacio

Concentracid demanda vehicle

Reduccid espai vehicle

P21

Gestié de la mobilitat als poligons de fora del centre

P22

Actuacions complementaries als poligons del centre

P24

Incorporar elements de dissuasié de la indisciplina

P 25

Pla d'accessibilitat vehicles pesants (senyalitzacio)

Racionalitzaci6 Us vehicle

P 26

Crear els dispositius | bases de dades per actualitzar anualment
els indicadors del Pla de Seguretat Viaria

P 27

Resoldre els punts amb accidentalitat

Millora de la seguretat viaria

Disminucid Us vehicle

P28

Creaci6 de zones 30 a la xarxa no basica

Pacificacié del transit i reducciéd
de la circulacio rodada

Augment de I'oferta no
motoritzada i reduccid vehicle
privat

P29

Establir les directrius per al disseny dels entorns escolars

Reduccid espai per al cotxe

Augment mobilitat obligada a
peu

P 30

Reordenar laparcament per millorar la seguretat viaria

Augment de la seguretat viaria

Reduccié accidentalitat

P31

Introduccié de mesures en favor de I'extensio del vehicle eléctric

P 32

Incorporar vehicles menys contaminants a la flota municipal

P33

Avaluacié de la contaminacié acustica provocada pel transit

Reduccit contaminacio
atmosférica i actstica

Augment vehicles nets i
reduccié contaminacié

P 34

Criteris de disseny per a la mobilitat a peu

Augment espai vianants

Augment viatges a peu

P 35

Criteris de disseny per a la mobilitat en bicicleta

Augment espai bicicleta

Augment viatges en bici

P 36

Criteris de disseny mobilitat en vehicle privat i aparcament

Reduccio espai per al cotxe

Reduccio us cotxe

P 37

Campanyes i actes de promocio de la mobilitat a peu

Augment demanda a peu

Augment demanda a peu

P 38

Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta

Augment demanda bicicleta

Augment demanda bicicleta

P 39

Campanyes i actes de promocio de la mobilitat en fransport public

Augment demanda transport
public

Augment demanda transport
public

P 40

Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de la
Mobilitat

P4

Participacio en esdeveniments de mobilitat sostenible

P 42

Taula de mobilitat

P 43

Seguiment del transport public des d'un punt de vista integral

Millora informacié mobilitat

Foment modes sostenibles

S'observa que la fase 1 engloba el 86% de les propostes, o part d'elles.
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7.3.2. Mesures a mig termini (horitzé 2020 o als 6 anys de I'aprovacio).

S'inclouen 18 mesures especifiques, part de les quals sén la segona fase de mesures que es comencen a la primera

fase.

P3

Mesura (Fase 2: 2018-2020)

Ampliacié de les voreres de la xarxa basica

Canvis en els sistemes de
mobilitat

Millora itineraris vianants

Efectes sobre |la mobilitat

Augment desplagaments no
motoritzats interns

P9

Millorar les connexions urbanes en bicicleta

Millora de la xarxa de bicicletes

Augment dels desplacaments
en bicicleta

P 16

Millores de la xarxa de bus urba

Millora oferta transport public

Augment de la demanda en
transport public

P21

Gestié de la mobilitat als poligons de fora del centre

P 22

Actuacions complementaries als paligons del centre

P 26

Crear els dispositius i bases de dades per actualitzar anualment
els indicadors del Pla de Seguretat Viaria

Racionalitzacid Us vehicle

P28

Creacié de zones 30 a la xarxa no basica

Millora de la seguretat viaria

Disminucid us vehicle

P 30

Reordenar laparcament per millorar la seguretat viaria

Millora de la seguretat viaria

Reduccié accidentalitat

P 31

Introduccié de mesures en favor de I'extensié del vehicle eléctric

P 32

Incorporar vehicles menys contaminants a la flota municipal

P 33

Avaluacié de la contaminacié acustica provocada pel transit

Reduccid contaminacio
atmosférica i actstica

Augment vehicles nets i
reduccié contaminacié

P 37

Campanyes i actes de promocio de la mobilitat a peu

Augment demanda a peu

Augment demanda a peu

P 38

Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta

Augment demanda bicicleta

Augment demanda bicicleta

P 39

Campanyes i actes de promoci6 de la mobilitat en transport puiblic

Augment demanda transport
public

Augment demanda transport
public

P 40

Comissié de Seguiment del Pla dinire de 'Observatori de la
Mobilitat

P 41

Participacid en esdeveniments de mobilitat sostenible

P42

Taula de mobilitat

P 43

Seguiment del transport public des d'un punt de vista integral

Millora informacié mobilitat

Foment modes sostenibles

Continua en la pagina segiient

35

CVE-NUm. de registre: 022017008970



Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona

Dilluns, 22 de maig de 2017

7.3.3. Mesures a llarg termini (horitzé 2024 o als 12 anys de I'aprovacio).

S'inclouen 19 propostes, part de les quals comencen a la fase 1 perd que, bé perqué es tracta d'actuacions que
requereixen un llarg periode d'implantacio, o bé pels elevats recursos econdmics que cal destinar-hi, es preveu que
s'allarguin fins a la fase 3. En altres casos es tracta de propostes en qué cal que s'executin altres préviament. Un Ultim

grup és el de mesures anuals a les que es pretén donar continuitat.

Mesura (Fase 3: >2020)

Canvis en els sistemes de
mobilitat

Efectes sobre la mobilitat

P2 Millorar I'accés als poligons Can Salvatella i Santiga ) Augment desplacaments no
. Augment oferta no motoritzada i 2
P4 Millorar la permeabilitat infraestructures (via ferroviaria) motoritzats de connexio
i i - s s . 2 Augment dels desplacaments
P8 Senyalitzacid dels itineraris basics en bicicleta Millora de la xarxa de bicicletes e - Prag
en bicicleta
" . . " - Augment dels desplacaments
P9 Millorar les connexions urbanes en bicicleta Millora de la xarxa de bicicletes ik
en bicicleta
Augment de la demanda en
P 16 |Millores de la xarxa de bus urba Millora oferta transport plblic B o
transport public
P 19 |Reordenacio de la N-150
P 20 |Nova seccio al c. Urgell Racionalitzacié us vehicle
- - Disminucid Us vehicle
P 23 |Redimensionament de la zona regulada
P 28 |Creaci6 de zones 30 a la xarxa no basica Millora de la seguretat viaria
P 31 |Introduccio de mesures en favor de 'extensio del vehicle electric
. - — Reduccié contaminacio Augment vehicles nets i
P 32 |Incorporar vehicles menys contaminants a la flota municipal atmosferica i acdstica reduccié contaminacié
P 33 |Avaluacié de la contaminacio acustica provocada pel transit
P 37 |Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu Augment demanda a peu Augment demanda a peu
P 38 |Campanya de sensibilitzacio sobre la bicicleta Augment demanda bicicleta Augment demanda bicicleta
¥ g - i Augment demanda transport | Augment demanda transport
P 39 |Campanyes i actes de promocié de la mobilitat en transport public ¢ . i ¢ L i
public public
Comissié de Seguiment del Pla dintre de Observatori de la
P 40 L
Mobilitat
P 41 |Participacié en esdeveniments de mobilitat sostenible Millora informacié mabilitat Foment modes sostenibles
P 42 |Taula de mobilitat
P 43 |Seguiment del transport pablic des d'un punt de vista integral

7.3.4. Mesures preventives, correctores i compensatories.

El PMUS de Barbera disposa d'un capitol d'indicadors que li permetran determinar el grau de consecucid de les
propostes realitzades, els efectes obtinguts sobre la mobilitat i si aquests s'ajusten als objectius proposats de reduccio
de la contaminacio i dels viatges en vehicle privat. Els indicadors i l'objectiu de cada proposta proporcionen una idea
clara de possibles mesures correctores.

D'altra banda, I'EAE estableix dos informes de revisié del PMUS: un als 3 anys (fase 1) i un altre als 6 anys (fase 2), en
els quals caldra valorar els aspectes anteriors.

8. DETERMINACIONS FINALS PER A L'AVALUACIO AMBIENTAL DE LES MESURES | ACCIONS QUE
DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PLA.

Els plans o estudis que es proposa desenvolupar arran de l'aprovacié del PMUS de Barbera, que apareixen a les
propostes, son:

- Per a la implementacié de la zona de vianants de tot el centre (Fase 3) caldra realitzar, préviament, una analisi del
grau de restriccio del vehicle privat i del disseny del viari a cadascuna de les vies delimitades.

- Analisi del transport a la demanda (curt termini) i de la millora del transport urba (mig-llarg termini) del servei d'autobus
als poligons de I'Est, en funcié de I'analisi de la mobilitat dels poligons realitzat préviament.

- Plans de Desplagament d'Empresa als poligons de I'Est del nucli urba.

36

CVE-NUm. de registre: 022017008970



Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona

Dilluns, 22 de maig de 2017

- Actualitzacié de la base de dades d'accidents per tal de realitzar una analisi anual.
- Seguiment de la contaminacio acustica quan es realitzin mesures que li puguin afectar.

En aquests documents, aixi com als que es relacionin amb PMUS (de mobilitat generada, nous sectors, planejament
supramunicipal, etc.), cal seguir els objectius de canvi modal proposats als PMUS. Aixi, els objectius ambientals del
PMUS s'han d'aplicar, amb la proporcionalitat adequada, qualsevol planejament derivat en matéria de mobilitat a
Barbera, tant a nivell municipal com supramunicipal.

En aquest sentit, convé assenyalar que el posterior analisi dels poligons industrials, aixi com I'actualitzacioé del PMUS de
Sabadell, si es porta a terme, hauran de continuar amb els objectius del present PMUS.

També convé assenyalar que caldra tenir en compte especialment les actuacions a nivell supramunicipal per tal
d'acomplir al maxim nivell I'objectiu principal de reduccié de la contaminacié atmosfeérica.

D'altra banda, convé assenyalar que actualment s'estan realitzant el PMUS d'alguns municipis de I'entorn, que caldra
tenir en compte a I'hora de desenvolupar les actuacions que incloguin a més d'un municipi i a la connectivitat de les
xarxes de mobilitat a nivell interurba.

A més a més, s'exigira que:

- Les xarxes i el disseny viari sigui acord amb els requeriments de connectivitat, accessibilitat i continuitat del PMUS.
Tots els aspectes han estar dissenyats i planificats d'acord amb I'esperit de les propostes del PMUS.

- Els nous sectors o activitats hauran de comptar amb una xarxa adequada de transport public, i connectar de forma
suficient a peu amb les estacions de tren, si és el cas.

- La nova xarxa viaria s'ha d'adequar als criteris de xarxa viaria i de Zones 30 establerts al PMUS.

Per ultim, el PMUS haura de ser revisat cada sis anys. A més, es considera necessaria la realitzacié d'un informe de
seguiment als 3 anys.

Els informes de seguiment haura de contenir per als 3 i 6 anys horitzo:

- Els indicadors especifics del PMUS.

- Els indicadors de I'|SA.

- Les mesures del PMUS portades a terme.

- Les mesures que no s'han realitzat, les mesures alternatives i la seva justificacio.

En relacié als indicadors, s'hauran d'actualitzar tots aquells que I'Ajuntament pugui calcular directament (propostes
realitzades, dades urbanistiques, etc.) i aquells que denotin una certa facilitat de calcul. D'altra banda, la revisio prevista
als 6 anys haura d'incloure tots aquells indicadors no actualitzats (dades globals de mobilitat, revisié d'inventaris, etc.).

L'drgan responsable de l'elaboracié de l'informe és I'Ajuntament de Barbera del Vallés (qui nomenara lliurement a un
representant), que I'haura de remetre al Departament de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya.
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A continuacio es fa un recull del conjunt d'indicadors, considerant que, alguns que apareixen a |IEAE, ja estan integrats

en altres categories:

1. Indicadors de 'EAE:

Emissions derivades de la mobilitat:

tn/dia 2013 2020 2026
A B c A B (o

co 16,59 15,40 14,11 12,79 13,92 13,92 13,03
co2 305,10 285,85 267,04 240,71 258,45 258,45 240,88
NOx 0,87 0,79 0,69 0,63 0,71 0,71 0,67
502 0,19 0,17 0,15 0,14 0,15 0,15 0,15
FC 2.512 2.393 2.312 2.063 2.165 2.165 2.003
vOoC 2,74 2,61 2,52 2,25 2,36 2,36 2,18
PM 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
PM10 0,025 0,023 0,021 0,019 0,021 0,021 0,020
NO2 0,011 0,010 0,010 0,009 0,009 0,009 0,009
tn CO2 eq/dia | 35.190 32.903 30.609 27.626 29.749 29.749 27.750

2020 (diferéncia respecte al 2011)

2026 (diferéncia respecte al 2011)

A B C A B C
co -7.2% -15,0% -22,9% -16,1% -16,1% -21,5%
co2 -6,3% -12,5% -21,1% -15,3% -15,3% -21,0%
NOx -9,1% -20,4% -26,8% -17,8% -17,8% -22,4%
S02 -8,8% -19,6% -26,2% -17,6% -17,6% -22,3%
FC -4,8% -8,0% -17,9% -13,8% -13,8% -20,3%
VocC -4,7% -7,8% -17,8% -13,8% -13,8% -20,2%
PM -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%
PM10 -8,3% -18,2% -25,2% -17,1% -17,1% -22,1%
NO2 -6,5% -12,9% -21,4% -15,4% -15,4% -21,1%
tn CO2 eq/dia -6,5% -13,0% -21,5% -15,5% -15,5% -21,1%

Indicadors de mobilitat (distribucié modal):

Indicadors de mobilitat (distribucio modal/habitant):

Peu + bici 53.791 75.250 86.334 90.785
el 15.212 | 9% | 19.063 | 11% | 26.677 | 15% | 30.679 | 16%
91.336 | 57% | 75.669 | 45% | 67.196 | 37% | 68.034 | 36%
160.339 [100%| 169.983 | 100% | 180.207 | 100% | 189.498 | 100%
2013 | [2020(a)]| 2020 (8)| 2020 (C)| [2026 (A)| 2026 (B)| 2026 (C)
No motoritzat 2,31 243 | 254 | 265 262 | 267 | 2,79
Transport public | 0,59 060 | 068 | 082 065 | 082 | 094
Transport privat | 2,32 239 | 231 | 206 255 | 232 | 200
2013 | [2020(a)] 2020 (8)| 2020 ()| |2026 (a)| 2026 (B)| 2026 (C)
No motoritzat | 100,0% | | 105,4% | 110,1% | 114,7% | | 113,2% | 115,3% | 120,6%
Transport public | 100,0% | | 102,8% | 116,6% | 139,9% | | 111,5% | 139,9% | 160,9%
Transport privat | 100,0% | | 103,1% | 99,3% | 88,8% | | 109,7% | 100,09% | 89,9%
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2. Indicadors del plec de condicions del PMU (proposats per la Diputacio de

Barcelona):

Grup

Indicadors objpctiu

Definicio

Desplacament no motoritzats x 100 / Desplacament tolak

Tendencial

Objectiu

gual

senyalitats

29.4% B0,3% B, 2%
(mekbiitat interna dins del municipi)
1.1. Repartiment modal | D & ent ot plblic x 100 / Desplgaments
. r|:=EI| iment mas Esplal_;mn.e.n .EI'I ans!x: pu |c::.< ] ”.- esplhca 0.2% 0.2% 335
intern (D) totsk {mobilitat interna dins del municipi)
Desplagaments en vehicle pmmi rnc:t:xrr.z.atx 100 / . 10,4% 5,5% 555
Desplacament totak (mobilitat interna dins del municipi)
O sments no motoritzats x 100 / Des ament tolsk
el s R 14,2% 17.8% 20.8%
(mekiitat generada cap a fora del municipi)
1.2. Repartiment modal i i
B [inten - exern E}::lﬂm = "":.:“ﬂ p"'t:'c x;:]' DR e 18,9% 18,5% 24.0%
2 |(mobgenerads) (o) { ilitat generada cap & fora municipi)
L] : : . ;
i Desplagament en vehicle privat motor itzat x 100 / o 25,95 £3,4% £E 7%
Desplagament totak {mob. gen. cap a fora del municipi)
Desp.lal_;arnen's nc n'ut:xrr.zais x 100 / Desplagament tolak 5.0% 5,0% 14,18
{mokbiitat afreta cap al municipi)
1.3. Repartiment modal i i
eitern - infern (mobikat DESplE?E.ITFI‘IE en transport |:x.|bl!c.x”1 00 / Desplcaments 12,0% 277 0 75
etk totak | mobilitet strets cap al municipi)
atreta) {0
Desplagament en vehicle privat motor itzat x 100 /
Desplacament totak {mobilitat atreta cap al municipi) B0 B34% 55. 2%
1.4. Autocontencio Wistges interns sl municipi x 100vistges totak 40,3% 50.0% 58, 5%
21. Prioritat per a Xarxa vidria exclusiva visnants o convivéncia (kmj x 100 /
vianants Xana vixia ol km) Sike 2% Eat
] i
e ) Karxaamb deficit (vorera de menys de 2 m damplda oalo . o
Eu 22 Deficitper avianant |, (kb x 100 / Longitud total de voreres (i IL3% 27.5% 0%
(1]
5. 23 Pe.lssns- vianants Passos \.n.ananﬁ- senyslitzats x 100 / Passos vianant 5% — 100%
™ [senyslitats necess arns
2.4, Passos vianants amb |Passos vianants amb gual 2 100/ Passos vianank 3355 5555 100,0%
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Grup Indicadors objectiu Definicié Tendencial Objectiu
3.1. Xarxa per a Xarxa vies ciclistes (carril bici, vorera bici, zona 30, eic.)(km)
,03% 0,03% 0,14%
@ |bicicletes (D) x 100 / Poblaci6 total e 5
1]
© . Xarxa vies ciclisles (carril bici, vorera bici, zona 30, efc.)(km) o
i:% 3.2. Xarxa ciclable X100 / Xara viaria total 5,0% 5,0% 61,2%
o3
3.3. Aparcaments Places aparcament bicicletes / 1.000 hab. 5,3% 4,7% 6,1%
1. AN Vehicles adaptats x 100 / Total vehicles 88,0% 88,0% 100,0%
autobusos (D)
4.3. Velocitat comercial
km/h 15, 15, 17,
transport pliblic urba % o d
4.4. Integraci6 tarifaria  [Poblacié amb integracio tarifaria 100,0% 100,0% 100,0%
Pablacié aml bus url men mx 100/
o Pgblzg:é taﬂt:s:.: parada autobds urba a menys 300 m x 100 75.0% 75.0% 85,0%
= 4.5. Cobertura territorial
k del ransport public
3 partpeos Poblacié amb parada transport interurba i ramva urba a S — p——
o menys 450 m x 100 / Poblaci6 total t ? 5
& -
& |fo-Froduslivia Viatgers anuals / K. iils anuals 13 12 41
= transport public urba
A 4.7. Freqiéncia mitjiana |Temps de servei/exp. dia i, després, fer mitjana entre tots els
4 g 64 64 39
de pas valors obtinguts per linia. Minuts
48. Pars_xdes amb F'araQes servei de bus amb marquesina x 100 / Parades 329, 399 329
marquesina servei de bus totals
4.9. Apropament delbUS |\ 1y,co de parades en carril de circulacio x 100/total parades|  16% 16% 26%
a les parades
4.10. Xarxa carrils bus  |km carrils bus / km xarxa viaria amb servei de bus 0% 0% 0%
©
N |51, Turismes per ; ;
E habitant (D) Nombre turismes x 1000 / Poblacid total 490 487 481
°
E 5.2. Motos per habitant  |Nombre motocicletes i ciclomotors x 1000 / Poblacio total 83 83 83
2
& |54, Xarxa primaria
@ o P Xarxa viaria basica (km) x 100/xarxa viaria total 20% 20% 20%
o |basica
._E
= |5.5. Zones 30 Xarxa viaria zona 30 (km) x 100 / Xarxa viaria total (km) 0,00% 0,00% 40%
)
= 6.1._Apa’rc_ament regulat |Places d aparcament regulgdesf en via pliblica x 100 / Total 2.6% 2.6% 2.9%
& |envia publica places d'aparcament a la via publica
§ 6.2. Cobertura
5 aparcament en via Places d'aparcament en via plblica x 100 / Turismes censats 42,0% 42,0% 40,0%
3. publica
. |6.4. Cobertura ; L :
B |searcamentiorsie Places d'aparcament fora de via piblica x 100 / Turismes 66.0% 66.0% 66.0%
publica geoss
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Indicadors objectiu

7.1. Intensitat de vehicles

Definicié

(IMD pesants tram x km tram) x 100/(IMD total tram x km del

2013

Tendencial

Objectiu

any

14% 14% 10%
0 |pesants tram)
a8 2
S & |7.2. Espai viari
= g | /s Espavan Places estacionament per a carrega i descarrega x 1000 /
5 8 distribucié urb. Poblacié total 13,0 11,5 11,5
l:: 5 mercaderies (D)
~
= 7.3. Zones Places estacionament per a carrega i descarrega x 100 / 2.4% 249 2 49,
carrega/descarrega (D) |Places d'aparcament ’ i !
13 p—
.= |8.1. Victimes mortalsen |, . : .
=~ (-] =] (]
:; accidents de ransit (D) Victimes mortals &mbit urb4 x 1000 / Poblacié total 0% 0% 0%
® ;
g |3 Accdentsamd -y i amb victimes ambit urba x 1000 / Poblacio total 1,90 1,40 11
5 |victimes
{=2]
@
< 8.3. Victimes vianants Victimes vianants ambit urba x 100 / Victimes tolals 18% 16% 11%
C;s_t:ts n:'fsl,-‘;:s i externs del viatge en transport pablic 0.29 0,29 0,27
9.1. Reduccid cost unitari | £ 2gerkm)
del viatge Costos interns i externs del vialge en transport privat (€/viatger
Ko} 1,53 1,55 1,02
9.3. Reduir externalitats
sistema metropolita Costos externs totals del transport (ME€) 495 496 434
fransports
2% Tioderar-ognsum Consum final d'energia destinada al transport (milers tep/any) 18.082 14.673 14.526
reduir intensitat energ.
del transport a RMB (D) Cculnsum combustibles derivals del petroli destinats al transport 14771 12,686 10.680
(milers tep/any)
9.5. Emissi6 de gasos . . ]
e ok vl ratlet0a Emissions CO, descomptant el biodiésel (milers tones/any) 12.844 12.010 10.083
9.6 Effissié b Emissions de NOx (tones/any) 317 288 232
contaminants atmosférics
He Emissions de PM10 (tones/any) 25242 | 23151 18.878
9.7. Reduir contaminacio
acustica resultant del Superacions ordenanga (nombre de punts) 4 4 2
transport
9.9. Reduir l'accidentalitat Nombre d'accidents amb victimes per cada 100 veh x km d'un 0,07 0,06 0.00
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J. Indicadors de I'ATM (inclou els de les DNM):

11

1.02

1.03

1.04

2Mm

202

203

2.4

2.05

Nom indicador

Poblacio i vehicles

Poblacio resident al municipi
Taotl whides

, Turemes

Index de motoritzacic
Mocidees i colomotnrs
Vehicles de mercadanes

Turemss
Distribucit del parc de : -
Moipcideies | cclomo
wvehicks segons tipologia : e o
Wehicles de mercadanes
MNombre de wehicles
ambientalment més eficients Aubbusos wrbans.
en el serveis wbans

Mobilitat de persones al municipi
Distribucia dels Interns (residents)
desplacaments segons tipus  Genarats (residents)
RER Arets (no residents)
Mivell & autocontencia de la mebilitat quotidiana del
mwni ci pi

Totsl
MNombre de desplBcaments
interns diaris segons modes
de ransport

A pewbic
Transport public
Wehicle privat

A pewhic
Repartiment modal deks

T rt pliblic
desplacaments interns - .

Vehicle privat
Towl
Mombre de despbBcaments pewhid
de connexid diaris segons —
modes de trans port Transport public
Wehicle privat

Unitats

Hshitants

ehicles1 000
habints

‘ehicles

Desplagaments /
diz

Decplacameants /

dia

2020
Tendencial

32381 I6.TEE
675 634
120
a3 a3
105
% 5%
15% 4%
1% 12%

Q a
4% 46%
e 5%
e 2%

40 P 200%

67850 TLT4S

E0.747 G7.420
1385 705

TAET 14127

28.4% 213%

1.2% 2.5%

10.4% 188%

102,033 105462

14503 1312

18.923 13105

68.605 65238

J6.T7E6

48

2%

4k

1%

ﬁ’ﬂ

74552

4525

18733

9M.7%

i
]
@

97585

11.353

2155

AT 453
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2.06

2.07

2.08

4.01

4.02

4.03

4.04

4.05

Nom indicador

A peu/bici
Repartiment modal dels

.. Transport public
desplagaments de connexid sl

Vehicle privat

Total

Nombre de desplagaments A pey/bici
urbans totals diaris segons -
modes de transport Transport public

Vehicle privat
A peu/bici

Repartiment modal dels

T rt publi
desplagaments urbans totals Sl

Vehicle privat
Mobilitat de vehicles motoritzats
Longitud de la xarxa vidria urbana

Total

Turismes

- . Motocicletes i ciclomotors
Mobilitat anual de vehicles en

la xarxa viaria urbana Vehicles de mercaderies
leugers

Vehicles de mercaderies
pesants

Autobusos

Interna (residents)
Distribucié de la mobilitat
amb vehicle privat motoritzat Generada (residents)

segons tipus de flux
Atreta (no residents)

Distancia mitiana dels desplagaments urbans

Ocupacié mitjana del vehicle privat motoritzat

i 2020
Unitats it

14,2% 12,4%

%o 18,6% 12,4%
67,2% 61,9%
169.983 180.207

Desplagaments / 75.250 80.611
da 19.063 20.210
75.669 79.386

44,3% 44, 7%

% 11,2% 11,2%
44,5% 44,1%

km 29,63 29,53

482.132.257 = 486.953.580
437.871.679 | 442.250.398
17.132.503 = 17.303.828
vehicles-km / any

3.371.085 3.404.796

3.371.085 3.404.796

20.385.904 | 20.385.904
9,3% 17,8%
% 40,6% 36,0%
59,3% 63,9%
km 18,6 18,6
ocupants / 1.21 1.21

turisme

11,6%
22,6%
48,4%
180.207
86.334
26.677
67.196
47,9%
14,8%

37.3%

29,53

424.276.386

386.327.078

15.076.603

2.966.555

2.966.555

21.405.199

29,4%

33,3%

66,4%

141

1,45
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(3]

5.01

5.02

5.03

5.04

5.05

5.06

5.07

5.08

5.09

5.10

5.11

5.12

Nom indicador

Xarxa de transport public col lectiu

Nombre d'estacions
ferroviaries

Nombre de parades
d'autobus

Oferta de transport public
urba en dia feiner

Nombre de trams viaris amb
carril bus

Longitud de carrils bus

Nombre de semafors amb

Total

Renfe

FGC Estacions
Metro

Tramvia

Total

Autobuis urba Parades

Autobus interurba
Autobus urba
Places-km / dia
Modes ferroviaris
Total
Accessos a la zonaurbana  Nombre trams
Vies dins la zona urbana
Total
Accessos ala zona urbana km

Vies dins la zona urbana

Total

L Semafors
prioritat per als autobusos  Autobusos interurbans
Velocitat comercial de I'autobls urba km/h
Proporcio de vehicles del servei d'autobus urba R

accessibles per a PMR

Proporcié d'estacions i
parades de transport public
accessibles per a PMR

Proporcié de poblacio
coberta pel transport public

Proporcié de treballadors/es dels poligons industrials

coberts pel transport public

Viatgers anuals del transport

plblic

Autobus urba

. . %
Autobus interurba paadas o

estacions

Modes ferroviaris
Autobils urba

%
Modes ferroviaris

%
Autobis urba
Autobusos interurbans Viatgers/any

Modes ferroviaris

2013

40
31
18.832

112.880

15,9
88%

98%

100%

100%
75%
61%

5%
91.920
495.467

728.648

2020

Tendencial

50

40
31
18.832

112.880

0

15,9

88%

98%

100%

100%

75%

61%

5%

82728
459.793

561.059

56

42
37
22,606

155.210

0

17,5

100%

100%

100%

100%

0%

82%

15%

137.880
584.560

910.810
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g e . 2020 2020
2 (Nom indicador 4 N
<l ced s =013 Tendencial| Objectiu
5 Xarxa de transport public col-lectiu
OFupacié Fﬂel transport o 1.0% ) 13.2%
public urba
Estacions ferroviaries 1 1 1
Nombre de zones X
.1 i 2 Parades d'autobus Zones P&R 1 i 1
=1 d'aparcament tipus P&R
Accessos a la zona urbana 1 1 1
Estacions ferroviaries 190 190 190
5.14 pomrs G plaFeS Parades d'autobus Places P&R 103 103 103
d'aparcament tipus P&R
Accessos a la zona urbana 103 103 103
Nivell d'ocupaci6 dels
e aparcaments P&R durant Estacions ferroviaries o 100% 100% 100%
- horari de servei de transport
public Parades d'autobis 22% 2% 44%
6 Xarxes per als modes no motoritzats
Total 6,2 6,2 117,6
Longitud de vies amb Carrers exclusius pera 6.0 6.0 7.6
(oo vianants
6.01 pnont_alt per als modes no Garrers 06 priofiat km
motoritzats invertida 0,2 0,2 0,2
Zones 30 0.0 0,0 109,8
Total km 7.2 7.2 10,8
6.02 Longitud de carrils-bici Bidireccionals 72 72 108
segregats urbans
Unidireccionals 0 0 0
6.03 Longitud total ditineraris ciclables urbans km 2,2 124 162,32
6.04 Longitud d'itineraris ciclables interurbans km 0 0 2,2
Total 0 0 4
6.05 Nombre d apar_ce_;mems E§tat_cu_)ns de transport Boarcaments ; 5 g
segurs per a bicicletes public interurba
Alres ubicacions 0 0 3
Total 0 0 28
Nombre de places en TR TR
6.06 aparcaments Segurs per a ?bfﬁ [i)nt?ar ?b ;‘ PRY Places 0 0 7
bicicletes puole nter
Altre ubicacions 0 ] 21
Total 0 0 ]
Norkre de pures Estacions de transport
6.07 d'aparcament del sistema de e P Punts 0 0 0
bicicletes plbliques ptRle Interu
Alfres ubicacions 0 0 0
Total 0 ] ]
6.08 I\!or_nbre de Pla_.ces per a E?tB:CIL.)nS de w_ansport Pl 0 o 0
bicicletes publiques public interurba
Alfres ubicacions 0 0 0
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° e ” 2020
O |Nom indicador Unitats 2 K
o Objectiu
7 Xarxa per al vehicle privat motoritzat
702 Nombrg fie pllaces d'aparcament gfect‘a'des per la Pl 181 181 o5
regulacié de l'aparcament en destinacié
s hbmpre d aparca{nents del municipi que disposen de Bparvarans 3 : i
servei de carsharing
7.04 Nombre d'usuaris del servei de carsharing Places 0 0 0
8 Xarxa per a vehicles de mercaderies
801 Plages per a la distribuci6 de mercaderies, per Places C-D / 13,0 15 s
habitant 1.000 habitants
503 N‘veII d'opupac!o legal dels espais reservats per a la @ — o -
carrega i descarrega
805 r\!ombre de places d"aparcament en Ie; zones Places Bk 4BE o5
d'aparcament especifiques per a camions
9 Accidentalitat
i Total 0 0 0
Victimes mortals anuals en
+ accidents de transit Motz any
Zona urbana 0 0 0
. Total i 4 4 0
Accidents anuals amb morts Acoidents / mili§
9.02 toritear bk de vehicle-km i
O ferlls greus per venic Amb vianants implicats any 0,02 002 0
10 Consum energétic
10.01 Consum energétic total Tep/any 18.081.987 = 14.672.939 = 14.526.210
10.02 Proporcio de qombusubles derivats del petroli en el ” 7% - a5%
consum energetic
- ’ Tep / habitant i
10.03 Consum energétic del transport per habitant P a:;"a"“ 554 422 418
11 Emissions
) Emission_s anuals de gasos d'efecte hivernacle en wiiae | siewe | i6eaaas
CQO2 equivalent
1.02 Eml33|pns anuals dePM10, particules solides inferiors 25,242 23151 16.678
a 10 micres Tn/any
11.03 Emissions anuals de NOx, 0xids de nitrogen 317 288 232
Emissions annuals de NO2 4,02 376 3,16
11.04 Proporcio de la poblacié exposada a nivells ditirns de @ 5, S {85
soroll > 65 dbA
-1 s =
3 Nom indicador Unitats
12 Costos
12,01 Costos totals del transport Interns 10.5 80 84
™" public Externs 29 21 21
Interns 317,0 320,0 279,0
12.02 Cgstos totals del transport milions €/any
privat Externs 164,4 166,0 145,0
Interns 3275 328,0 287.4
12.04 Costos totals del transport
Externs 167.3 168,1 147.1
12,05 COstos unitaris del transport inerns 0.9 L6 0827
" public Externs 0,295 0,295 0,263
12,06 COSt0S unitaris del ransport  Iners nare 1,479 1258
" privat Externs €/ desplagament 0,728 0,728 0,655
12,07 Costos unitaris del transport Inferns it 34 H
~" de passatgers Externs 58 58 53

Barbera del Valles, 3 de maig de 2017
L'alcaldessa, Silvia Fuster Alay
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